PRAVIDLA PRO KATEGORIE F4D, F4E*

Pro Uplny a spravny vyklad pravidel ¢ti t¢Z Navod pro rozhod¢€i
OBECNE

Definice soutézni makety:

Maketa je zmenSeninou letadla tézSiho vzduchu s pevnym kfidlem, které neslo ¢loveéka. (Pro konkrétni letadlo -
vzor modelu se pouziva se termin ,pfedloha“.) Méfitko, ve kterém je model letadla postaven, je libovolné. Kazdy
soutézici musi postavit sv(j vlastni model. Pouzité komercné vyrabéné dily snizi hodnoceni polozky ,kvalita
zpracovani*.

Soutézni program:

Soutéz sestava ze dvou &asti:

1. Statické hodnoceni, tedy hodnoceni shody modelu s pfedlohou, slozitosti a kvality zpracovani
2. Letové hodnoceni

Poradi ¢asti by mélo byt dodrZzeno. Vysledné hodnoceni je souctem obou hodnoceni.

Rozhodgdi:

Pofadatel soutéZe urci dva rozhod¢i pro obé ¢asti a jednoho ¢asoméfice pro let. hodnoceni.

Soutézici nesméji pozadovat predbézné vysledky ani ovliviiovat hodnoceni modell s vyjimkou oficialniho
protestu. Rozhod¢&i musi posuzovat maketovou pfesnost (trojpohled) a kvalitu zpracovani vyhradné dle
predlozenych material( bez ohledu na vlastni znalosti tykajici se prediohy.

Koeficient:
Jednotlivé polozky se hodnoti od 0 do 10 bodu v€etné&, mohou byt pouzity poloviny bodu. Vysledek je
vynasoben koeficientem (K).

Poznamky (vyména soucasti mezi stat. a let. hodnocenim):

- V8echny modely letadel musi vzlétat stejnym zpUisobem jako jejich pfedlohy.

- U modell hydroplan( v§ech druhu je pro vzlet povoleno pouzivat zabudovana kola nebo odhazovaci
podvozek, aniz to ovlivni hodnoceni.

- Pro let mize maketovou vrtuli nahradit vrtule jakéhokoli tvaru nebo priiméru. (Tyka se pouze pohonnych vrtuli.)
Rozméry, tvar a barva kuzelu a hlavice nesmi byt zménény.

- Pokud za letu chybi figurka pilota odpovidajici velikosti, je snizeni hodnoceni realizmu letu ponechano na
usudku rozhodgich.

- Z4dna &ast modelu letadla kromé vrtule s hlavici nesmi byt vyménéna a nic kromé figurky pilota nesmi byt pred
soutéznim letem pfidano. Opravy zplsobené poSkozenim za letu jsou povoleny, ale vzhled modelu letadla za
letu nesmi byt vyrazné ovlivnén.

Pocet modelt:
Soutézici muze soutézit pouze se dvéma modely v kazdé kategorii, neni-li pofadatelem uréeno jinak.

Pomocnici:
Soutézici muze mit dva pomocniky.



STATICKE HODNOCENI

Dokumentace:

Za shodu dokumentace s pfedlohou (zejména za shodu vykresu s fotografiemi) zodpovida soutézici; pfipadné
nesrovnalosti oznali ve vykresu, nadbyteéné dokumenty jsou nezadouci. Na pfihlasce k soutézi a v bodovaci
tabulce musi byt uveden nazev prfedlohy v&etné typového oznaceni a méfitko, ve kterém je model letadla
postaven.

K posouzeni shody modelu letadla s pfedlohou pfedlozi soutézici rozhod&im nasledujici dokumentaci:

- Nejménaé tri fotografie Ci kvalitni tiSténé reprodukce pfedlohy, z nich nejméné na jedné je pfimo letadlo, které
bylo postaveno - aktualni pfedloha. Na kazdé z téchto fotografii by mél byt cely letoun, nejlépe z riznych
pohled(. V pfipadé rozdild ma fotodokumentace pfednost pred vykresy.

- Pfesny tripohledovy vykres - 3 hlavni pohledy pfedlohy z boku, shora, zepfedu v jednotném méfFitku; rozpéti
kfidla (pfip. délka trupu) musi byt v rozmezi 150-500 mm.

- Pro posouzeni zbarveni a oznaceni jsou pFipustné a) barevné fotografie nebo b) barevné nakresy, c) popis
zbarveni doplnény oznagenymi vzorky barev ze vzorniku, v§e z uznavanych publikovanych zdrojll, napfiklad z
publikaci typu ,,Profile“, monografii apod.

- Soutézici pfilozi k dokumentaci prohlaseni, Ze je stavitelem hodnoceného modelu letadla a seznam vSech
dil, které sam nezhotovil.

Pozn.: Pro zahrani&ni soutéZe musi byt veskery potfebny text téZ v Anglictinég.

Hodnoceni: Rozhod¢i hodnoti model dle nasledujici tabulky ze vzdalenosti 1,5 m (polozky 1-5) nebo ze
vzdalenosti 0,5 m (polozky 6-8). Kazda polozka je ohodnocena znamkami 0-10 kazdym z rozhodg€ich
(bodovacu).

Polozka (K=koeficient)
Maketova presnost

1. bokorys 15
2. pohled ¢&elni, zezadu 15
3. pohled shora, zespodu 15
4. Oznaceni

Shoda s predlohou 8
Slozitost 3
5. Zbarveni

Shoda s predlohou 3
Slozitost 2
6. Struktura a maketovy realizmus povrchu 12
7. Zpracovani

Kvalita zpracovani 11
Slozitost 4
8. Maketové detaily

Shoda s predlohou 8
Slozitost 4

(Celkem K = 100)

Vysledek statického hodnoceni: Znamky udélené obéma bodovaci v jednotlivych polozkach se sectou a
nasobi koeficientem K, poté jsou seéteny body celkem.
Pro kone¢né hodnoceni se toto hodnoceni mlze pouzit jen tehdy, pokud model letadla dokonéi platny let.

Protest:
Soutézici musi podat pfipadny protest v pisemné formé béhem soutéze poradateli za pfedem stanoveny
poplatek.



LETOVE HODNOCENI

Charakteristiky kategorie F4D, F4E

Nejvyssi letova hmotnost 150 g

NejvysSi plosné zatizeni 15 g/dm2

F4D: Pohon pouze pruznymi motory (gumovym svazkem)

F4E: Pohon pistovymi motory na stlaeny CO2 nebo elektrickymi motory. (Zasobnik plynu nebo baterie ulozeny
v modelu letadla.)

Definice platného letu: Let je platny, pokud model letadla letél déle nez 15 sekund.

Pocet letll (pokusil): Kazdy soutéZici ma narok vykonat minimalné 3 lety (pokusy o platny let). Pokud se model
po vypusténi nevznese do vzduchu, ma soutézi pravo na jednu opravu u kazdého pokusu.

Letovy €as: Pred zaCatkem soutéZe musi byt vyhrazeno min. 15 minut na zalétani model( letadel. Soutézici
musi byt vyzvan k nastupu na startovni plochu s pfedstihem dle poradniku. Pokud soutéZici nenastoupi k letu do
5 min od vyzvy, ztraci narok na let.

Hodnoceni: Kazda polozka je hodnocena znamkami od 0 do 10 od kazdého rozhod¢iho dle tabulky:

Polozka koeficient (K)
1. Vzlet 15
2. Uvodni stoupani 12
3. Klesani a priblizeni na pfistani 19
4. Kvalita pfistani 17
5. Realizmus letu 37

(Celkem K=100)

Vysledek letového hodnoceni: znamky obou rozhod¢ich v jednotlivych polozkach jsou seéteny, vynasobeny
koeficienty a seéteny celkem. K nejlepsimu vysledku ze tfi platnych letd je pfi¢teno nadhodnoceni nasledné:

a) dva a vice motorQ s rozdilnymi osami tahu +10%

b1) zatahovaci podvozek (zUstane pro pfistani zatazen) +10%

b2) zatahovaci podvozek (otevira se pfi pfistani) +20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motora musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym motorem.
(Mimo pfedloh nesplnujicich tuto podminku.) V§echny motory musi mit podobny vykon.

CELKOVY VYSLEDEK
Celkovy vysledek je dan souctem vysledkl statického a letového hodnoceni.

* Pouzita jsou pravidla IIFI pouzivana v Evropé a platna pro soutéz INTERSCALE (http://www.iifi.nl/interscale.htm), ktera jsou
aZ na drobnosti shodna s britskymi pravidly BMFA, koncepéné i vétSinou poloZek jsou téZ shodna s mezinarodnimi pravidly
FAI - pfeklad P. Rajchart. S dovolenim prekladatele jsem vychazel z pfekladu FAI, vypustil jsem desetinné ¢lenéni odstavcd,
sjednotil terminologii a zestruénil pravidla pro jednoduché pouZziti. V mistech rozdilil jsem se drzel originalu IIFI (BMFA.
Odlisnosti FAI jsou nasledujici: durazy na trojpohled a ostatni poloZky stat. hodn. se mirné lisi bodovanim; pomér ziskanych
bodu (nasobenych koeficienty) statika/let je 100/65 ve prospéch statiky; Ctyr- a vicemotorové letouny jsou nadhodnoceny v
letovém hodnoceni o0 20%

Na naSich narodnich soutézich F4IN plati nasledujici zvyklosti, které jsem zaclenil do pravidel:
a) pocet rozhodcCich: min. dva. (V zahraniéi jsou obvykle dva pro statiku a dal§i dva + asoméri¢ pro letové hodnoceni.)
b) pocet modeld v kategorii: max. dva (FAI, BMFA - 1 model, lIFI - po¢et neomezen)
c) pocet leti: tri (FAI, BMFA, IIFI - min. 4 lety)
d) pouZiti poradniku soutézicich pro soutézni lety
e) poradi 1. statika - 2. sout. lety by mélo byt dodrzeno
R. Pajas, 28. 11. 2012



