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Copyright 2007

VSechna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka
federace (FAI). Kazdy, kdo pracuje pro FAI nebo nékterého z jejich ¢lend, mlze kopirovat, tisknout a
Sifit tento dokument za téchto podminek:

1. Dokument slouzi pouze pro informaci a nemuze byt vyuzivan ke komerénim aceltim.

2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢asti musi obsahovat tuto poznamku o autorskych
pravech.

Poznamka: Jakykoliv produkt, proces nebo technologie popsana v tomto dokumentu jsou pfedmétem
Mezinarodniho vlastnického prava Mezinarodni letecké federace FAI nebo jinych instituci.
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PRAVA NA ORGANIZOVANI MEZINARODNICH
SPORTOVNICH AKCI FAI

V8echny sportovni akce, pofadané byt jen CastecCné, podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni letecké
federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodnimi sportovnimi akcemi FAI 2. Podle Statutu FAI3, FAI vlastni vSechna
prava, vztahujici se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI“ jsou na tzemi svych statds povinni
prosazovat vlastnictvi FAl Mezinarodnich sportovnich akci FAI a vyzadovat jejich zafazeni do Sportovniho
kalendare FAIS.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitam na takovych akcich, vCetné (ale nejen)
reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni ucely a uziti zvuku nebo obrazu,
zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realnim Case, je podminéno pfedchozim souhlasem
FAIl. To se tyka pfedevSim vSech prav na uziti materialt, hmotnych, elektronickych nebo jinych podob &asti
zplsobu nebo systému pro rozhodovani, hodnoceni, vyhodnocovani nebo informovani na Mezinarodnich
sportovnich akcich FAI".

Kazda sportovni komise FAI® je opravnéna v zastoupeni FAI udélit ¢lendm FAIl nebo dal$im subjektim
pfednostné souhlas na pfeneseni vSech nebo €asti prav k Mezinarodni sportovni akci FAI (vyjma Svétovych
leteckych her®) které jsou organizovany zcela nebo ¢astec¢né podle ¢asti Sportovniho fadu®, za kterou je
sportovni komise odpovédnall. Pfevod prav se musi uskuteCnit podle Ujednani s porfadatelem??, jak je
upfesnéno v platné Smérnici FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. Pravidla pro pfevod prav k Mezinarodnim
sportovnim akcim FAL.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAl, at jiz pisemné,
nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k formalnimu pfevodu
prav, vSechna prava k akci drzi FAIl. Bez ohledu na ujednani nebo pfevod prav, FAI musi mit z archivnich a
propagacnich duvodl volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku nebo obrazu z jakékoli sportovni akce FAI,
a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné v8echno a jakoukoli ¢ast akce nahravat, filmovat nebo fotografovat pro
takové ucely.

1 FAI Statut, Kapitola 1, odstavec. 1.6

2 FAI Sportovni fad, Obecna ¢ast, Kapitola 3, odstavec 3.1.3.

3 FAI Statut, Kapitola 1, odstavec 1.8.1

4 FAI Statut, Kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6 a 5.6.1.6

5 FAI Smérnice, Kapitola 1, odstavec 1.2.1

6 FAI Statut, Kapitola 2, odstavec 2.3.2.2.5,

7 FAI Smérnice, Kapitola 1, odstavec 1.2.3

8 FAI Statut, Kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6

9 FAI Sportovni fad, General Section, Kapitola 3, odstavec 3.1.7
10 FAI Sportovni fad, General Section, Kapitola 1, odstavce 1.2. a 1.4
11 FAI Statut, Kapitola 5, odstavec 5.6.3

12 FAl Smérnice, Kapitola 1, odstavec 1.2.2
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Preklad Pavel Rajchart
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CAST 4 - MODELY LETADEL
FA4B - UPOUTANE MAKETY - F4C - RADIEM RiZENE MAKETY

Sesty dil - technicka pravidla pro soutéze maket

6.1. Obecna pravidla a standardy pro statické hodnoceni
6.2. Kategorie F4B, upoutané makety
6.3. Kategorie F4C, radiem fizené makety

PFiloha 6A — Navod pro rozhod¢&i — Statické hodnoceni

PFiloha 6B — Navod pro rozhodé&i — F4B Upoutané makety — Hodnoceni letu
PFiloha 6C — Navod pro rozhod¢i — F4C Radiem fizené makety — Hodnoceni letu
Priloha 6E — Prohlaseni soutéziciho a vzory bodovacich tabulek

Prozatimni pravidla:

6.4. Kategorie F4A - Volné |étajici makety.

6.5. Kategorie FAE - Halové volné létajici makety pohanéné motory CO,

6.6. Kategorie F4D - Halové volné Iétajici makety pohanéné pruznymi motory
6.7. Kategorie F4F - Halové volné |étajici makety kategorie “ofiSek”

6.8. Kategorie FAG - Velké radiem fizené makety

6.9. Kategorie F4H - Radiem fizené polomakety

PFiloha 6D — Navod pro rozhod¢i — F4A Volné Iétajici motorové makety *)

*)V origindle je chybné uvedeno FIA
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TOTO VYDANI PRO ROK 2011 ZAHRNUJE NASLEDUJICi ZMENY VYDANi SPORT. RADU Z R. 2010

Zmény jsou oznaceny dvojitou svislou ¢arou na praveé strané textu

Zména schvalena

Odstavec plenarnim zasedénim Struény popis zmény Zménu viozil
Str. 5 Oprava Nasledné zmény v seznamu pfiloh
Zmrazeni Nova defini ki & idel. Nasledna é dk ABR
: 2010 ova definice cyklu zmén pravidel. Nasledna zména v odkazu I
pravidel z A12 naAl3 T:gl?gfé';y
6.1.4. 2008 Vymaz odkazu na MS a ME F4B a prvnim a poslednim odstavci
6.1.12. Oprava Oprava odkazu ABR na B.11
6.2.1. 2010 Zména na 7 kg a vymaz textu ,pfedloha” Narve L.Jensen
6.1.4. 2008 Vymaz odkazu na MS a ME F4B a prvnim a poslednim odstavci Tech. sekretar
6.3.2. Vymaz zakazu gyroskopU
6.3.6. Zména K, vymaz “Vybér obratd”; pfidan odkaz na bodovaci tabulku letu
6.3.7. PFidan obrat Z, dopInéni a vymaz pro upfesnéni textu
6.3.9. PFidan novy prvni odstavec
P¥il. 6C.1 Obec. Zména popisu €innosti rozhod¢&ich
Pfiloha 6C.3.7. Zmeény textu; vymaz odkazd na omezenou manévrovatelnost
PFiloha Zména koeficientu K; nahrada textu v popisu diskuze rozhodgich; Narve L.Jensen
6C.36.11. vymaz seznamu Sesti obratd predseda
Pfiloha . . « . . ”
6C.3.7 H. Zména popisu obratu “Kubanska osma F4 S-C
PFiloha v « . cxpn . .
6C.3.7.7. Pfidan Obrat “Postupova zatacka”, doplnén text, obrazek, seznam chyb
Pfiloha 6E.1. Upravy nasledkem predchozich zmén
PFiloha 6E.2 Doplnén novy vzor bodovaci tabulky letu
6.9.3. Zména textu v odkazu na prohlaseni soutéziciho
6.9.4. Zména textu ve ,zpracovani“
Zmény pravidel v obdobi 4 letého cyklu
Odstavec Zm’en§ schvale'na’ Struény popis zmény Zménu viozil
plenarnim zasedanim
6.1.9.2. ° Vymazat slovo ,letadla" *) Technicky
prava
6.1.9.4.e). Oprava angli¢tiny *) sekretar
6.1.4. 2009 PFi pouziti dvou rozhodgich ...
6.1.6. 2009 Urceni, kdo mize pozadovat test hlu¢nosti
6.1.9.4. 2009 Zmeéna pozadavku na dokumentaci soutéziciho
Narve L.Jensen
6.1.12. 2009 Procedura prejimky vysilacl
6A.1.10. 2009 Zména poradi odstavcl
6C.3.6.2. 2009 Vymazani tvodu, zména Cislovani odstavcl
Uvodni gSt astr. 2008 Dvé nové prozatimni kategorie F4G & F4H **) Technicky
Prabézné Oprava Text "model" nahrazen "model letadla" sekretar
6.1.4. 2 skupiny 2 rozhodgich pro statické hodnoceni
6.1.4. Pfi méné nez 20 soutézicich pouze 3 rozhod¢&i v F4B a F4C
Narve L.Jensen,
6.1.10. 2008 Zména koeficientl pro statické hodnoceni predseda
F4 S-C
6.2.9. Pouze 3 rozhod¢i
6.3.1. Odkaz na specifikaci proudového motoru ve svazku ABR
Poznamka: V anglickém originale se pouZiva pro spalovaci motor oznaceni “engine”, pro ostatni motory, tj. elektromotory, motory pohanéné stlacenym CO, a

pruzné motory oznaceni “motor’.

Odkaz na ctyrleté obdobi zmén /pokrac.
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Pokrac. / Odkaz na ¢tyrleté obdobi zmén

Zmény pravidel v obdobi 4 letého cyklu

Zmeéna schvalena L . . . -
Odstavec o e Strucény popis zmény Zménu viozil
plenarnim zasedanim
6.3.6. Zména koeficientl pro letové hodnoceni a vybérovych obratd
6.3.6. Ponechani 2 povinnych obratl
6.3.7. Specifikace 2 povinnych obrat
6A.1.10.4. Rozdéleni struktury povrchu a maketového realizmu
. < o P Narve L.Jensen,
6C.1. 2008 Povinnost v8ech rozhod¢ich zaznamenat nestadardni udalosti N
predseda
6C.3.7. Pfemisténi odstavce F4 S-C
6C.3.7.V. Zména definice obratu "lind osma"
6.8. Nova kategorie Velké makety F4G
6.9. Nova kategorie Polomakety F4H
6.4.1. oprava 150 m? opraveno na 150 dm?
6.1.3 2007 Statické hodnoceni pro vSechny pfed prvnim letem pfi 2 skupinach
R rozhodg€ich pro statiku
Zmrazeni Doba, po kterou neni mozna zména pravidel je dva roky, toto omezeni
pravidel 2006 neplati pro prozatimni pravidla
6.1.4. Vybér rozhodgich z riznych kontinentt
6.2.1. “Flightline Director” nahrazen "Circle Marshal” *) Narve Jensen
6.2.1. Oprava Zru$en odkaz na vysila¢ pro F4B predseda
subkomise
6.2.7. Koeficient K pro vicemotorové modely zménén na 12 *)
6.3.7. Vybérové obraty, Uprava textu
6C.3.7. 2006 Vybéroveé obraty pro neakrobaticka letadla, zména textu.
6C.3.6.11. Realizmus letu, zména ve vybéru obrat
6.5.F4E.*) Nazev “engine” nahrazen "motor”
6.6.F4D.*) Oprava Nazev “engine” nahrazen "motor”

*)  Oznacené zmény byly v jiz ceském textu opraveny nebo nemaji v ceském prekladu vyznam.
**) Chyba v originéle, je uvedeno F3G & F3H

PLATNOST PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU:

S odvolanim na odst. A.13 Svazku ABR:

Ve vSech tfidach musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik modeld, sestav obratl a
soutéZnich pravidel po dobu dvou let. Pro kategorie mistrovstvi svéta mohou byt podavany navrhy zmén
v roce konani mistrovstvi v kazdé kategorii.

Pro oficialni kategorie bez statusu mistrovstvi svéta zacina dvoulety cyklus v roce konani Plenarniho
zasedani, které oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt zmény navrhovany ve druhém
roce dvouletého cyklu.

To znamena, Zze ve Svazku F4:

(@) mohou byt pfislusné zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2012 s platnosti od
ledna 2013.

(b)  Prozatimni pravidla nepodléhaji t€mto omezenim.

Vyjimky z tohoto pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych pfipadt bezpecnosti, nezbytnych
vyjasnéni pravidel a méfeni hluku a zmén prozatimnich kategorii.
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

SVAZEK F4

CAST 6 — PRAVIDLA PRO SOUTEZE RADIEM RiZENYCH MAKET
OBECNA PRAVIDLA A NORMY PRO STATICKE HODNOCENI MAKET

Definice maket:

Maketa je zmenSeninou letadla t&Zz8iho vzduchu s pevnym kfidlem, které neslo Clovéka. Podstatou
soutéze v kazdé kategorii maket je co nejpfesnéjSi napodobeni pfesného vzhledu a realizmu
skute€¢ného letadla. Tato zasada plati stejnym dilem pro statické hodnoceni a pfedvedeni v letu.

Poznamka: Pro oznaleni skuteCného letadla, podle néhoz je model letadla postaven, je dale uzivano
terminu "pfedloha".

Systém pravidel:

Pravidla jsou €islovana nasledovné:

6.1. Obecna pravidla a normy pro posouzeni shodnosti se vzorem.
6.2. Upoutané makety.

6.3. Radiem fizené makety.

Soutézni program:

Soutézni program pro danou soutéz sestava z ¢asti 6.1. a predpisl pro pfisluSnou kategorii. Pravidla
pro soutéz upoutanych maket tedy sestavaji z ¢asti 6.1. a 6.2., pro soutéz RC maket z ¢asti 6.1. a
6.3.

Soutéz kategorie F4B je zahajena statickym hodnocenim, po jeho skonéeni nasleduje letova ¢ast.

Soutéz kategorie F4C je zahajena letovou ¢asti a statické hodnoceni je zahajeno po odlétani prvniho
modelu letadla. Statické a letové hodnoceni pak probiha sou¢asné, model letadla nejdfive splini letovy
program a pak je teprve staticky hodnocen. Pfed statickym hodnocenim provede kazdy soutézici
pouze jeden let.

Pokud je po oficialni uzavérce pfihlasek svétového nebo kontinentalniho mistrovstvi presentovano vice
nez 40 soutézicich, mlze organizator jmenovat dvé skupiny rozhod¢&ich pro statické hodnoceni. Prvni
skupina hodnoti maketovou pfesnost (6.1.10.1 — pohled z boku, pohled zpfedu a zezadu a pohled
shora a zdola). Po skon€eni hodnoti druha skupina rozhodg&ich zbyvajici polozky (6.1.10.2. — 6.). Za
téchto okolnosti je soutéz kategorie F4C je zahajena statickym hodnocenim. Letové hodnoceni je
zahajeno az po statickém hodnoceni prvnich 10 modell. V tomto pfipadé absolvuji vSichni soutézici
statické hodnoceni pfed prvnim letem.

Rozhodd¢i:

Pofadatel mistrovstvi svéta nebo kontinentu radiem fizenych maket (F4C) uréi tfi rozhod¢&i (nebo Sest,
pokud hodnoti dvé skupiny rozhodCich) pro statické hodnoceni, a dalSich pét rozhod¢ich pro letové
hodnoceni.

Pro mistrovstvi kontinentu, je li v kategorii méné nez 40 soutézicich, muze poradatel urcit pro
hodnoceni dvé skupiny dvou rozhodCich misto tfi rozhodCich pro zrychleni statického hodnoceni. Pfi
ureni dvou skupin rozhoddich je do vysledku hodnoceni dale zapocéteno primérné hodnoceni obou
rozhodg¢ich, aby bylo dosazeno spravného poméru mezi statickym a letovym hodnocenim.

Pokud je v dobé oficialni uzavérky pfihladek pfihladeno méné nez 20 soutéZicich, pofadatel uréi pouze
tfi rozhod&i pro statické a letové hodnoceni.

V ostatnich mezinarodnich soutéZich Ize pouzit skupinu tfi rozhod&ich jak pro statické tak i letové
hodnoceni.

V obou kategoriich (t.j. F4B a F4C) musi byt vSichni rozhod¢&i jak pro statiku, tak i pro letové hodnoceni
rozdilné narodnosti a musi byt pfednostné vybrani ze seznamu rozhodcich pfedlozeného narodnimi
aerokluby a schvaleného pfedsednictvem CIAM.

V pfipadé mistrovstvi svéta nebo kontinentu musi byt ve skupiné statickych a letovych rozhod¢ich
nejméné jeden Clen subkomise CIAM pro makety. Obé skupiny rozhodCich musi byt schvaleny
predsednictvem CIAM pfed mistrovstvim svéta nebo kontinentu.

Ve vS8ech skupinach (pro statické a letové hodnoceni) musi rozhod¢i ovladat spole¢ny jazyk.
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6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

6.1.8.

Pokud jsou pro statické hodnoceni pouZity dvé skupiny rozhodcich, je pfipustné, aby hodnotili dva
rozhodCi téZze narodnosti, jeden ve skupiné pro statické hodnoceni, druhy ve skupiné pro letové
hodnoceni.

Koeficient:

Tam, kde je uveden K-koeficient (K), hodnoti se od 0 do 10 bodU v&etné, mohou byt pouZity poloviny
bod(. Vysledek je potom vynasoben K-koeficientem (K).

Poznamky:
a) VSechny modely letadel musi vzlétat stejnym zplsobem jako jejich pfediohy.

b) U modeld hydroplant v§ech druh je pro vzlet povoleno pouzivat kola nebo odhazovaci podvozek,
neni li k dispozici vhodna vodni plocha. Uvolnéni nebo odhozeni podvozku neni v tomto pfipadé
penalizovano. Odchylky od pfedlohy, jako napf. pevné pfipevnény kolovy podvozek, lyZze nebo
podobna zafizeni, které pfedloha neméla, se tomto pfipadé pfi hodnoceni shodnosti se vzorem a
zpracovani, neberou v Uvahu.

c) Zadna &ast modelu letadla kromé vrtule a kuZelu nesmi byt odstran&na a nic kromé figurky pilota a
antény nesmi byt pfidano vné modelu letadla mezi statickym hodnocenim a létanim. Bomby,
odhazovaci nadrze atd. musi byt pfedlozeny ke statickému hodnoceni, pfed letem mohou byt
nahrazeny jednodus3imi a opravitelnymi obraty stejného tvaru, barvy a hmotnosti. PoruSeni tohoto
pravidla znamena diskvalifikaci. Jsou povoleny pfidavné vstupy vzduchu pro chlazeni, za
prfedpokladu, Ze jsou pro statické hodnoceni zakryty pohyblivymi kryty. Tyto kryty mohou byt
pfesunuty nebo ru¢né otevieny pred letem, nebo mohou byt otevieny za letu radiem. Opravy
zpusobené poskozenim za letu jsou povoleny, ale nesmi byt pfekrocen limit hmotnosti. Vzhled
modelu letadla za letu nesmi byt vyrazné ovlivnén.

d) Pro let mize maketovou vrtuli nahradit vrtule jakéhokoli tvaru nebo priméru. Rozméry, tvar a
barva kuzelu nesmi byt zménény.

Poznamka : Vyména vrtuli je pfipustna pouze v pfipadé pohonnych vrtuli. Pokud jsou na modelu
letadla vicemotorové predlohy pouzity vrtule, které nevyvozuji tah, nesmi byt tyto vrtule po
statickém hodnoceni vyménény. U zafizeni, jako je generator s malou vrtuli v pfidi pfedlohy, jako
napf. Me163 nelze tuto vrtuli vymeénit za letovou vrtuli.

e) Letove vrtule s kovovymi listy jsou zakazany.
f) Nesmi byt odhazovany vybusniny.

g) Pokud je pilot predlohy viditelny za letu pfi pohledu zpfedu nebo z boku, musi byt za letu modelu
letadla stejné viditelna figurka pilota v odpovidajicim méfitku a tvaru. Pokud za letu chybi figurka
pilota, je celkové letové hodnoceni snizeno o 10% Figurka pilota mGze byt pfi statickém hodnoceni
umisténa v modelu letadla, ale nema vliv na hodnoceni.

h) Kontrola hmotnosti musi byt provedena ihned po prvnim letu kazdého model letadla. Zadna
Uprava modelu letadla neni povolena, kromé& odCerpani paliva a ocisténi modelu letadla. Ke
kontrole hmotnosti musi byt pfilozeny vSechny prfedméty odhozené za oficialniho letu (napf.
odhozené palivové nadrze). Pokud je pfekroena povolena hmotnost, je tento let hodnocen nulou
a model letadla musi byt znovu po kazdém letu pfevazen. Oficialni kontrolni vahy a jejich
pofadatelem povéfena obsluha musi byt kazdému soutéZicimu k disposici pfed prvnim soutéZnim
letem. Povolena hmotnost pfi kontrole mize byt vy§§i maximalné o povolenou toleranci, napf. u
modelu F4B je hmotnostni limit 6 kg a tolerance 15 g, maximalni hmotnost nesmi byt vétsi nez
6.015kg.

i) Kazdy model letadla, ktery je podle nazoru hlavniho rozhod&iho nebo startéra hluény, musi byt po
letu podroben kontrole hlu€nosti. Modely letadel pohanéné turbinovymi motory jsou od kontroly
hluénosti osvobozeny. Podrobnéji viz 6.2.1. (F4B) a 6.3.2. (F4C). Poradatel musi umoznit pred
soutézi vdem soutézicim, ktefi to vyZaduji mozZnost kontroly hlu&nosti pfed soutézi.

Pocet modeli:

Soutézici mlze soutézit pouze s jednim modelem letadla v kazdé kategorii, upoutanych nebo radiem
fizenych maket.

Pomocnici:

Soutézici mize mit béhem oficialniho jednoho pomocnika. Pokud je tfeba, miZze byt pfi pfipravé k letu
a startovani motor(i pfitomen dalsi pomocnik. Pfed ohlaSenim vzletu musi vSichni pomocnici, kromé
jednoho opustit letovou plochu. U radiem fizenych maket se zadny z pomocnikli nesmi dotknout
vysilate béhem oficialniho letu.

Povinnosti ¢asoméfice (startéra) je sledovat od okamziku, kdy byl ohlaSen prvni obrat, zda se
pomocnici nedotykaji vysilace. Jakmile se pomocnik béhem letu dotkne vysilace, je let anulovan.
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6.1.9. Dokumentace (Dlikaz shodnosti se vzorem):

6.1.9.1. Za shodnost modelu letadla se vzorem zodpovida soutézici.

6.1.9.2. Na pfihlasce k soutézZi a v bodovaci tabulce musi byt uvedeno pfesné jméno a oznaceni pfediohy.
V dokumentaci dodané soutézicim musi byt uvedeno, zda byla pfedloha schopna akrobatickych
obratl nebo ne. Pfed prvnim letem musi tuto informaci rozhod¢i pro let F4C prodiskutovat. Kone¢né
rozhodnuti musi oznamit hlavni letovy rozhod¢i pfed kazdym letem. Toto rozhodnuti mlze ovlivnit
hodnoceni polozky 6.3.6.11.d. (Vybér letovych obrat().

6.1.9.3. Méfitko, ve kterém je model letadla postaven, je libovolné, ale musi byt uvedeno v bodovaci tabulce.

6.1.9.4. K posouzeni shodnosti modelu letadla se vzorem musi byt rozhod&im pFedloZzena nasledujici
minimalni dokumentace (Viz Pfiloha A — 6A.1.9.):

a)

b)

c)

d)

e)

Fotodokumentace:

Nejméneé tfi fotografie nebo tiSténé reprodukce predlohy, z nich nejméné na jedné je letadlo, které
bylo postaveno (aktualni pfedloha). Na kazdé z téchto fotografii nebo tisténych reprodukci musi
byt cely letoun, nejlépe z riznych pohledd. Tyto dokumenty musi byt pfedloZeny trojmo druha a
treti sada mohou byt fotokopie. Tato fotodokumentace slouzi jako prvotni pro hodnoceni
shodnosti se vzorem.

Tfipohledové vykresy:

Pfesny tfipohledovy vykres musi obsahovat minimalné 3 hlavni pohledy pfedlohy, tj. pohled
z boku pohled shora a pohled zpfedu. Tyto pohledy musi byt ve stejném méfitku, rozpéti kfidla
nebo délka trupu, pokud je délka vétsi, nez rozpéti musi byt nejméné 250 mm a nejvice 500 mm.
Vykres musi byt pfedlozen ve tfech exemplafich. Nepublikované vykresy zhotovené soutézicim
nebo jinou osobou nejsou pfipustné, pokud nejsou pfed soutézi ovéfeny autorizovanou instituci,
napfiklad narodni komisi pro makety, konstruktérem skute¢ného letadla nebo jinou kompetentni
instituci.

Ovéfeni zbarveni:

Pro posouzeni zbarveni a oznaceni jsou pfipustné barevné vykresy z publikovanych zdrojl, ze
vzork( plvodnich barev nebo z publikovanych barevnych vykresu, napfiklad z publikaci typu
"Profile”.

Rychlost predlohy:

V predloZzené dokumentaci musi byt uvedena cestovni rychlost pfedlohy a musi byt doplnéna do
letovych bodovacich tabulek pfed kazdym oficidlnim letem. Pokud je u maket starSich pfedloh k
dispozici pouze maximalni rychlost, je mozné uvést tuto hodnotu. Soutézici musi byt pfipraven
tuto informaci na pozadani dolozit.

Prohlaseni soutéziciho:

Soutézici musi spolu s pfedlozenou dokumentaci predlozit prohlaseni, ze je stavitelem
hodnoceného modelu letadla a seznam v3ech dilG, které sam nezhotovil. Pokud soutézici
modifikuje zakoupené polotovary, musi soutézZici prokazat, jaké upravy na nich provedl. SoutéZici
musi také vyplnit a podepsat formulaf (Viz PFiloha 6E) potvrzujici tyto skuteCnosti. Pokud se
prokaze nepravdivost tohoto prohlaseni, mize byt soutézici diskvalifikovan ze soutéze.
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6.1.10.

6.1.11.

6.1.12.

Hodnoceni shodnosti se vzorem zpracovani
K-koeficient
1. Maketova pfesnost

Boc¢ni pohled 13

Pohled zpfedu, zezadu 13

Pohled shora, zdola 13
2. Zbarveni

Shodnost se vzorem 3

Slozitost 2
3. Oznaceni

Shodnost se vzorem 8

Slozitost 3
4. Struktura a maketovy realizmus povrchu

Struktura povrchu 7

Maketovy realizmus povrchu 7
5. Zpracovani

Kvalita zpracovani 12

Slozitost 5
6. Maketové detaily

Shodnost se vzorem 9

SloZitost )
Celkem ... K =100

Polozky 1 se hodnoti v kategorii F4B ze vzdalenosti minimalné 3 m a v kategorii F4C 5 m od stfedu
modelu letadla. Rozhod¢i se nesmi model letadla dotykat.

Hodnoceni:

Pro soutéze létajicich maket se znamky za shodnost se vzorem a zpracovani stanovi seltenim
znamek udélenych tfemi rozhod¢imi. Pro kone¢né hodnoceni se toto hodnoceni mlze pouzit jen
tehdy, pokud model letadla dokon¢i platny let.

Organizace soutéze maket.
Manipulaci s vysilagi a kontrolu vysilacich frekvenci definuje svazek ABR, oddil 4b, odstavec B.11.

Poradi pro letové a statické hodnoceni statll a soutézicich je ur€eno losovanim pfed zahajenim
soutéze. Vedouci druzstva nominuje ¢leny druzstva v pofadi prvni, druhy, tfeti.

Vylosované letové poradi soutézicich se neméni, pokud neni nutno v pfipadé kategorie F4C zamezit
vzajemnému rueni. Pfi zmé&nach nelze zaménit jednotlivé €leny téhoZz druZstva.

Pro druhy soutézni let zane poradi v jedné tfetiné startovni listiny. Pro tfeti letové kolo je pofadi letl
dano obracenim prabézného umisténi pofadi soutézicich po vyhodnoceni vysledkd dvou soutéznich
kol (v€etné statického hodnoceni).

Soutézici musi byt vyzvani k nastupu na startovni plochu nejméné sedm minut pfedem v kategorii F4B
a pét minut v kategorii F4C. (viz 6.2.4. letovy Cas F4B)
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

KATEGORIE F4B — UPOUTANE MAKETY
Obecné charakteristiky:

NejvysSi hmotnost: Hmotnost Uplného modelu letadla pfipraveného k letu, v€etné figurky pilota, bez
paliva nesmi pfekrocit 7 kg.

ZpUsob pohonu: a) Raketové a pulsani motory nesmi byt pouzity.
b) Nejvétsi pfipustny tah proudového motoru nesmi prekrocit 6 kg (60N) *)

Poznamka: Daldi specifikace viz svazek ABR, oddil 4C, &ast 1, odstavec 1.2. Obecné charakteristiky
modelu letadla.

Pokud je model letadla pfi letu hluény, mohou rozhod¢i, feditel soutéze nebo feditel kruhu nafidit
méfeni hluku. Model letadla a ovladaC je bezprostiedné po letu vzat do uschovy povéfenym
technikem. Na modelu letadla nejsou povoleny zZadné upravy nebo zmény nastaveni s vyjimkou
doplInéni paliva. Jestlize ma model letadla nastavitelnou vrtuli, musi byt méfeni provedeno v celém
rozsahu nastaveni vrtule. Hluénost je méfena pfislusnym technikem. Je li pfekro€en pfipustny hlukovy
limit, opakuje méfeni druhy technik s druhym meéficim pfistrojem. Pokud je i druhé méfeni
nevyhovujici, je pfedchazejici let hodnocen nulou. Hlukomér musi byt kvalitni s kalibranim systémem
(referencni ton).

Maximalni pfipustna uroven hluku je 96 dB(A) méfena ve vzdalenosti 3 m od podélné osy modelu
letadla, ktery je umistén na zemi na betonovém nebo asfaltovém povrchu vzletové drahy. Méfeni se
uskute€ni za bé&hu motoru na piny vykon na kolmici k podélné ose modelu, na strané zvolené
soutézicim a po vétru. Mikrofon je umistén na stojanu 30 cm nad povrchem drahy na Urovni motoru.
Blize nez 3 m od modelu nebo mikrofonu se nesmi vyskytovat Zadné pfedméty odrazejici zvuk. Pokud
neni k dispozici betonovy nebo asfaltovy povrch, méfi se na holé zemi nebo na kratce ostfihaném
travnatém povrchu, v tomto pfipadé je maximalni uroven hluku 94 dB(A). U modell vicemotorovych
letadel se méfeni uskuteCni ve vzdalenosti 3 m od nejbliz§iho motoru, maximalni pfipustna droven
hluku je stejnd, jako u jednomotorovych modell letadel. Turbinové motory nepodiéhaji méreni
hlu¢nosti.

Ridici mechanismus:

a) Upoutany model letadla musi byt béhem letu trvale upoutan dvéma nebo vice nepritaznymi draty
nebo lanky.

b) Primarni Fidici funkce:

Letova draha modelu letadla mlze byt fizena pouze ruénim ovladanim mechanického fidiciho
mechanismu. Ten musi byt ovladan Fidici rukojeti, se kterou manipuluje pilot stojici na zemi ve
stfedu pilotniho kruhu. Neni povoleno zadné automatické ovladani primarni fidici funkce.

c) Sekundarni Fidici funkce:

Tyto mohou zahrnovat (ale nejsou omezeny na) ovladani motoru/l, podvozku, vztlakovych
klapek. Ridici funkce muze pilot ovladat prostfednictvim dratl/lanek nebo elektromagnetickymi
impulsy s frekvenci nizSi nez 30 KHz prochazejicimi draty/lanky.

d) Neni povolen zadny jiny zpUsob ovladani primarni fidici funkce nebo sekundarni fidici funkce nez
prostfednictvim dratd/lanek.

e) Pred kaZzdym letem se Fidici mechanismus v&etné lanek, jejich pfipojeni k modelu letadla a Fidici
rukojet podrobi zkouSce tahem, ktery se rovna pétinasobku tihy modelu letadla, zaznamenané pfi
prejimce, nejvysSe vSak 250N (25 kg) *). Délka Fidicich lanek (od stfedové osy drzadla rukojeti ke
svislé stfedové ose modelu letadla) nesmi byt méné nez 15 m a vice nez 21,5 m.

f)  Bezpelnostni pasek spojujici zapésti s rukojeti musi byt
upevnén po cely let. Startér se musi ujistit, Ze tento
poZadavek je splnén a jakykoliv pokus o sejmuti a poruSeni
tohoto ustanoveni znamena diskvalifikaci v tomto letu.

Rididici % ;
Lanko Wi-l - Bezpegnostni
rukojet  feminek
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

Oficialni let
a) Kazdy soutézici je tfikrat vyzvan k provedeni letu. Aby bylo udéleno letové hodnoceni, musi byt
uskuteénén platny let v pozadovaném ¢asovém limitu (viz 6.2.6).

b) Pokud neni model letadla schopen vzlétnout, nebo let dokonéit a pfi€ina neni podle nazoru feditele
soutéie/startéravovlivnéna soutézicim, muze feditel soutéze/startér podle svého rozhodnuti povolit
opakovani letu. Reditel soutéze/startér také urci, kdy bude opakovany let proveden.

c) Platny let zahajen okamzikem, ktery nastane dfive:

i) Dvé minuty po vyzvani soutéziciho k zahajeni letu (viz. 6.2.4).

iii) Platny let je ukonCen, kdyZz model letadla pfistane a zastavi, s vyjimkou volitelného obratu
6.2.7.J. (mezipfistani a pfedvedeni pojizdéni po pfistani).

Letovy Cas

Soutézici musi byt vyzvan nejméné 7 minut pfed letem k nastupu na startovni plochu. Kazdy soutézici
ma 9 minut na splnéni letového programu. Cas se zadina méfit od okamziku, kdy soutéZici zaéne
startovat motor, nebo 2 minuty po nastupu na letovou plochu, podle okamziku, ktery nastane dfive.
Model letadla musi vzlétnout do 5 minut (plus 1 minuta za kazdy dalSi motor kromé& prvniho). Obraty
provedené po skonéeni vymezeného ¢asového limitu (9 minut plus 1 minuta za kazdy dal§i motor)
nejsou hodnoceny.

Startovni cas

a) Pokud model letadla neodstartuje v limitu 5 minut plus 1 minuta za kazdy dal$i motor, musi
soutézici ihned uvolnit prostor pro dalSiho soutéziciho. Pokud se po ohlaseni vzletu, jeSté nez
model letadla odstartoval, zastavi motor/y, mize byt motor/y pfed skonéenim tohoto limitu znovu
nastartovan(y).

b) Je povolen pouze jeden pokus o opakovani vzletu. V pfipadé opakovaného pokusu nejsou udéleny
zadné body za obrat taxi & vzlet.Poznamka: V tomto pfipadé stale plati pravidlo 6.2.5.a.

Let
Letové obraty musi byt provedeny v dale uvedeném poradi. Mezi koncem jednoho obratu a zacatkem

dalSiho musi soutézici s modelem letadla prolétnout nejméné dva kruhy. Pokud jsou prolétnuty méné
nez dva kruhy, je nasledujici obrat hodnocen nulou.

6.2.6.1. Taxi & vzlet (Taxi & take-off) .......coocveiiiiiii K= 14
6.2.6.2. 5 okruhll v normalni letové vySce

(Five laps of straight level flight)............ccccoviiiiiiiiiiiniiininnn, K= 8
6.2.6.3.  Vybérovy obrat (Optional demonstration) ...............ccccuueee. K= 12
6.2.6.4.  Vybérovy obrat (Optional demonstration) ..............ccccene. K= 12
6.2.6.5.  Vybérovy obrat (Optional demonstration) ...............cccuueee. K= 12
6.2.6.6.  Vybérovy obrat (Optional demonstration) ..............ccccc..e. K= 12
6.2.6.7.  Pfistani & taxi (Landing & taxi) .......cccccvvvveeiiiiiiiniiiee e K= 14

6.2.6.8.  Realismus letu (Realism in flight)
a) Zvuk motoru (Engine noise, realisticky zvuk vyladéni) K= 4
b) Rychlost modelu letadla (Speed of the Model aircraft) K= 6
c) Elegance letu (Smoothness of flight ) ........cccccoviiennne K= 6
Celkovy K - KOBTICIENT ....ccoiiiiiiiiiiiiie e K =100

Poznamka: V bodovacich tabulkach musi byt uvedena cestovni nebo maximalni rychlost pfedlohy a
méfitko zmenseni.

Vybérové obraty

Soutézici musi byt pfipraven prokazat, ze zvolené letové obraty jsou typické a odpovidaji
schopnostem letadla, které je pfedlohou modelu letadla. Hlavni letovy rozhod¢i F4Bmusi pfed letem
schvalit vybér volitelnych letovych obratu.

Seznam vybranych vybérovych obratd musi byt pfedan pred letem rozhod¢im v pisemné formé.
Vybérové obraty mohou byt provedeny v libovolném pofadi, ale soutézici musi toto pofadi oznacit
pred letem v bodovacich tabulkach. Kazdy obrat provedeny mimo dané pofadi je hodnocen NULOU.
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

Jakékoliv pfedvedeni otvirani a zavirani nakladovych nebo pumovnicovych dvefi musi byt provedeno
spolu s odhozenim nakladu nebo bomb, pokud neni odhozen naklad nebo bomby, je obrat hodnocen
NULOU.

Je mozné vybrat pouze jeden (1) odhoz.

Pokud model letadla leti s vytazenym podvozkem, zatimco predloha byla vybavena zatahovacim
podvozkem, snizi se celkové letové hodnoceni o 25 %.

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus, jedinou vyjimkou je vzlet podle odstavce 6.2.5.b.
V8echny vybéroveé obraty maji K = 12
CTYRI volitelné obraty se vybiraji z nasledujiciho seznamu.

A  Vicemotorové feSeni (Multi-engine option) - Pro plné hodnoceni tohoto obratu museji byt

v§echny motory v chodu béhem celého letu. Pokud se néktery z motortl pfed¢asné zastavi,
bude pfislusné snizeno hodnoceni.

Poznamka: K = 12 se vztahuje na vSechny vicemotorové modely letadel, neudéluji se
znamky za kazdy motor zvlast.

ZataZeni a vytaZzeni podvozku (Retract and extend landing gear).
Zatazeni a vytazeni klapek (Retract and extend flaps).

Odhoz bomb nebo pfidavnych nadrzi (Drop bombs or fuel tanks).
Let v irovni nad 30° (High flight over 30° line angle).

Jeden normalni pfemet (One inside loop).

TFi kruhy v letu na zadech (Three inverted laps).

Souvrat (Wingover).

Osmicka (Figure eight).

Mezipfistani (Touch and go).

Viny (Lina osma, Lazy Eight).

Odhoz padaku (Parachute drop).

Letova funkce dle predlohy (Flight function by subject aircraft).

Soutézici muze predvést jeden letovy obrat dle viastniho vybéru, ale musi byt pfipraven
dokazat, Ze tento obrat mohla provést i pfedloha. Soutézici musi dokazat letvym rozhod&im
podstatu tohoto letového obratu pfed vstupem na startovists.

N  Prulet (Overshoot).

S r X« - 1T O T mMmOoOO®

Hodnoceni (letové body):

Kazdy obrat je hodnocen znamkou od 0 do 10 bodl v€etné, mohou byt pouzity poloviny bodd.
Vysledek je potom vynasoben koeficientem, ktery se méni v zavislosti na sloZzitosti obratu.

Letové hodnoceni:
Letové hodnoceni je dano souétem bodd udélenych viemi tfemi rozhod¢imi dle 6.2.6.
Celkové hodnoceni:

Je dano souctem bodul ziskanych v 6.1.10. a prGmérem ze dvou lepSich letovych hodnoceni dle 6.2.9.
Pokud soutézici provedl pouze jeden jeden let jsou body udélené za tento let déleny dvéma.

Jestlize se z jakéhokoliv divodu, ktery nemohl pofadatel ovlivnit (napf. B.11.1.) uskutecni méné, nez
tfi letova kola je celkovy vysledek uréen nasledovné:

a) Pokud se uskutecnila dvé letova kola, zapocte se pramér z téchto uskuteénénych dvou kol.
b) Pokud se uskutecnilo jedno letové kolo, zapocte se vysledek tohoto kola.

c) Vysledky letového kola Ize zapocist pouze v pfipadé, Ze vSichni soutéZici méli v tomto kole
stejnou moznost k uskuteénéni letu.

Letova plocha:
Pofadatel soutéze by mél na povrchu zfetelné vyznacit nasledujici kruhy:
1) Pilotni kruh (Pilot’s circle) — polomér 1.5 m

Vymezeny kruh, ve kterém by se mé&l pohybovat b&hem letu pilot. Reditel kruhu varuje pilota pfi
vystoupeni z tohoto ,pilotova kruhu“, penalizace se neudéluje.
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2) Trestny kruh (Penalty circle) — polomér 3 m.
Pokud soutéZici b&€hem letu vystoupi z tohoto kruhu, je obrat hodnocen NULOU.
3) Letovy kruh (Flying area circle) — polomér 26 m.

Letova oblast, kde se muze pohybovati model letadla pfi pouziti nejdelSich lanek, je li pilot uvnitf
trestného kruhu.
4) Bezpeclnostni kruh (Safety area circle) — polomér 29 m.
Oblast letového kruhu zvétSena o 3 m bezpecnostni pasmo.
Organizator by mél vymezit minimalné jednu (v idealnim pfipadé dvé) pfipravné manipulac¢ni oblasti
(Ready Boxes) a jednu vystupni (Exit Box). Tyto oblasti by mély pfiléhat k letovému kruhu. VSechny
tyto oblasti v€etné letového kruhu by mély byt jasné vyznageny na zemi a ohrani€eny od publika,
kazda z téchto oblasti musi mit dostateCnou délku pro jeden model letadla v€etné plné rozvinuté
délky lanek.

Viz obrazek:

Reference pole
| 6 metres Entrance / Exit

1

O Measuring area

Pilot’s Circle,
radius 1.5 metres
Penalty Cirkle,

radius 3.0 metres

Flying area circle,

Ready Boxes radius 26 metres

Safety area circle,
radius 29 metres

Preklad: F4B Contest site = usporadani prostoru pro soutéz F4B,
Judges = rozhoddi,
Reference pole 6 meters = referencni sloup 6 m pro kontrolu vysky letu,
Line testing = tahova zkouska lanek,
Entrance = vstup,
Exit = vychod,
Weight and sound Measuring area = prostor pro méfeni hmotnosti a hluku
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KATEGORIE F4C — RADIEM RiIZENE MAKETY

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

Obecné charakteristiky:

Hmotnost Upiného model letadla pfipraveného k letu, v€etné figurky pilota, bez paliva nesmi pfekrodit
15 kg (=150N). *)Modely letadel s elektropohonem jsou vazeny bez pohonnych baterii.

ZpUsob pohonu: Raketové a pulsaéni motory nesmi byt pouzity.

Poznamka: DalSi specifikace modelu letadla viz svazek ABR, oddil 4C, ¢ast 1, odstavec 1.2. Obecné
charakteristiky modelu letadla.

Hluénost

Pokud je model letadla pfi letu hlu€ny, mohou rozhod&i nebo Feditel soutéze nebo feditel kruhu nafidit
méfeni hluku. Vysila¢ a model letadla jsou bezprostfedné po letu vzaty do uschovy povéfenym
technikem. Na modelu nejsou povoleny zadné Upravy nebo zmeény nastaveni s vyjimkou doplnéni
paliva. Jestlize ma model nastavitelnou vrtuli, musi méfeni probéhnout v celém rozsahu nastaveni
vrtule. Hlu¢nost je méfena pfislusnym technikem. Je li pfekroCen pfipustny hlukovy limit, opakuje
méfeni druhy technik s druhym méficim pfistrojem. Pokud je i druhé méfeni nevyhovuijici, je
pfedchazejici let hodnocen nulou. Hlukomé&r musi byt kvalitni s kalibraCnim systémem (referenéni ton).

Maximalni pfipustna uroven hluku je 96 dB(A) méfena ve vzdalenosti 3 m od podélné osy modelu
letadla, ktery je umistén na zemi na betonovém nebo asfaltovém povrchu vzletové drahy. Méfeni se
uskuteéni za b&hu motoru na plny vykon na kolmici k podélné ose modelu na strané zvolené
soutézicim a po vétru. Mikrofon je umistén na stojanu 30 cm nad povrchem drahy na urovni motoru.
Blize nez 3 m od modelu nebo mikrofonu se nesmi vyskytovat zadné predméty odrazejici zvuk. Pokud
neni k dispozici betonovy nebo asfaltovy povrch, méfi se na holé zemi nebo na kratce ostfihaném
travnatém povrchu, v tomto pfipadé je maximalni uroven hluku 94 dB(A). U modell vicemotorovych
letadel se méfeni uskute¢ni ve vzdalenosti 3 m od nejbliz§iho motoru, maximalni pfipustna urover
hluku je stejna, jako u jednomotorovych modella letadel. Turbinové motory nepodléhaji méreni
hluénosti.

Oficialni lety
a) Kazdy soutézici je tfikrat vyzvan k provedeni letu. Aby bylo udéleno letové hodnoceni, musi byt
uskuteénén platny let v pozadovaném €asovém limitu (viz 6.3.4.).

b) Pokud neni model letadla schopen vzlétnout, nebo let dokongit a pfi€ina neni podle nazoru Feditele
soutéze/startéra ovlivnéna soutézicim, mize feditel soutéze/startér podle svého rozhodnuti povolit
opakovani letu. Reditel soutéze/startér také urci, kdy bude opakovany let proveden.

¢) Platny let zahajen okamzikem, ktery nastane dfive:
i)  SoutéZici oznami Easoméfici, Ze zakina startovat motor(y).
i)  Dvé minuty po vyzvani soutéZiciho k zahajeni letu.

iii) Platny let je ukonen, kdyZz model letadla pfistane a zastavi, s vyjimkou volitelného
obratu 6.3.7.M. (mezipfistani).

Letovy €as

a) SoutéZici musi byt vyzvan nejméné 5 minut pfed letem k nastupu na startovni plochu.
b) Soutézici je vyzvan k zahajeni letu

c) Cas letu je méfen od zahajeni oficialniho letu (viz 6.3.3.c.).

d) SoutéZici ma 17 minut na provedeni letu.

e) V pfipadé modeld vicemotorovych letadel je letovy ¢as dle (d) prodlouZzen o 1 minutu za kazdy
dal$i motor.

f) Za obraty, které nebyly ukonéeny v povoleném letovém &ase, se neudéli Zadné body. .
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6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

Startovni ¢as:

a) Pokud model letadla nevzlétl béhem 7 minut + 1 minuta za kazdy dalSi samostatny motor po
zaCatku méfeni letového Casu, je platny let ukonCen a zadné hodnoceni za let se neudéli.

b) Zastavi-li se v pfipadé uziti pistového motoru motor po zahajeni obratu pojizdéni, pred
okamzikem, nez model letadla vzlétl, mUze byt motor(y) znovu nastartovan(y). Je povolen pouze
jeden pokus opakovani vzletu. V pfipadé opakovaného pokusu se za preruSeny obrat neudéli

zadné body.
Poznamka: V tomto pfipadé stéle plati pravidlo 6.3.5.a.
Let
6.3.6.1. Vzlet (Take-off) ..ooceveiii e K= 11
6.3.6.2. Vybérovy obrat 1 (Option 1) ........cccceeiiiiieeiniineen K= 7
6.3.6.3. Vybérovy obrat 2 (Option 2) ......ccccceeeeviiiiiiieeeeeeeeins K= 7
6.3.6.4. Vybérovy obrat 3 (Option 3) ........cccceeiviieieiniieeee K= 7
6.3.6.5. Vybérovy obrat 4 (Option 4) ......ccccceeevviiiiiieeeeeeeeeins K= 7
6.3.6.6. Vybérovy obrat 5 (Option 5) .......cccceeeviiiiiiiiniieeennins K= 7
6.3.6.7. Vybérovy obrat 6 (Option 6) .........cccccevviiveeiiiineennnn K= 7
6.3.6.8. Vybérovy obrat 7 (Option 7) .....c.cceovvveeeiiiiiieeiiiiieeens K= 7
6.3.6.9. Vybérovy obrat 8 (Option 8) .........cccceevviiviiiiiineenn K= 7
6.3.6.10.  Priblizeni a pfistani (Approach and Landing).......... K= 11
6.3.6.11. Realismus letu (Realism of flight)
a) Zvuk motoru (realisticky zvuk a vyladéni)............ K= 4
(Engine sound, realistic tone & tuning)
b) Rychlost modelu ...........cccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieenianns K= 9
(Speed f the model aircraft)
c) Plynulost a elegance letu.........coceevvieeeeiiiineennne K= 9
(Smoothness of flight)
CelkemM ..o K =100

Poznamky: V kompletnim letovém programu musi byt vzdy vybrany obraty ,osmitka ve vodorovném
letu“ a sestupna spirala 360°“

V bodovacich tabulkach pro let musi byt uvedeno méfitko zmenSeni makety a cestovni
nebo maximalni rychlost pfedlohy (PFiloha 6E.2.)

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus. Vyjimkou je vzlet, jak je uvedeno v
6.3.5.b.

Vybérové obraty

V kazdém letu musi byt povinné vybrany obraty ,osmiCka ve vodorovném letu“ a ,sestupna spirala
360°“, soutézici je mlze zafadit v libovolném poradi.

Soutézici musi byt pfipraven prokazat, pokud o to rozhod¢&i pozadaji, ze vybrané obraty jsou typické a
normalni pro letadla, s jehoz maketou soutézi. Je povolen pouze jeden vybérovy obrat pfedvadeéjici
mechanické funkce. To zahrnuje i volby D (odhoz bomb nebo palivovych nadrzi), L (odhoz padaku) a
pokud Ize aplikovat, volby P a Q (letové funkce pfedlohy).

Vybrané vybérové obraty musi soutézici pisemné oznamit rozhod&im pred vzletem. Vybérové obraty
mohou byt létany v libovolném pofadi. Vybérové obraty A (sviCka), N (prllet), R (let po
trojuhelnikovém okruhu), S (let po pravouhlém okruhu), T (let v pfimém sméru a stalé vysce),
W (souvratova zatacka) a Z (postupova zatacka) jsou uréeny pro makety ,neakrobatickych® pfedioh
dle ,Prohlaseni soutéziciho® (PFiloha 6E.1). To jsou letadla s omezenymi letovymi schopnostmi, jejichz
letové moznosti jsou omezeny predpisem vyrobce nebo viadnim afadem.

PFikladem jsou:
Priikopnicka a historicka letadla (pfed r. 1915)
Ugelové konstruovana prizkumna a bombardovaci letadla (poznamka: to nezahrnuje bojova
letadla schopna akrobacie, ktera byla upravena jako prizkumna nebo bombardovaci)
Turisticka letadla
Dopravni a nakladni letadla
Vojenska transportni letadla
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Pokud jsou neakrobatické vybérové obraty pfedvedeny s maketou pfedlohy, ktera certifikovana jako
.NEakrobaticka®“, musi byt tyto obraty hodnoceny nulou.

Soutézici si nem(ize vybrat volbu ,C* (Zasunuti a vysunuti klapek) pokud byla zaroven vybrana volba
,B" (Zasunuti a vysunuti podvozku)

Poradi, ve kterém budou obraty vykonany, musi byt ozna¢eno v bodovacich tabulkach, jakykoliv obrat
provedeny mimo toto pofadi bude hodnocen nulou.

A SVIEKA (Chandell) .......oeiiiiiiee e K= 7
B Zasunuti a vysunuti podvozku (Retract and extend landing gear) .............ccccvvveeee.n. K= 7
C Zasunuti a vysunuti klapek (Retract and extend flaps) .......c..ccccoeccvvievereeiiiiiiineeeenn, K= 7
D) Odhozeni bomb nebo palivovych nadrzi

(Dropping of bombs or fuel tanKS) .........uuviiiieeiicie e K= 7
E  Souvrat (STall TUMN) .....eeieiiieiee ettt e et e e sbre e e K= 7
F  Prekrut (Immelmann tUrn) ... e e e e e e e e e e K= 7
G Jeden normalni pfemet (ONE [00P)........ceiiuiiiiiiiiiiieiiiiee et K= 7
H  ZVIAE (SPIIL S) ettt e e e e et r e e e sbeeeeeaa K= 7
| Kubanska osma (Cuban €ight) .........ccoiuiiiiiiiiiieiiii e K= 7
J  Vyvrtka (Normal spin, three turns, tfi otOCKY) ......ccvvieiiiiiiiiii e K= 7
K VYKIUE (RO oot K= 7
L Padak (ParaChUutl)........coocueiiiiiiiiieiiiiie ettt K= 7
M Mezipfistani (TOUCH @nd gO0) ......coiuuiiiiiiiiie i K= 7
N PrUlet (OVEISNOOL) ......c.ueeiiiiiiii ettt sttt et e e sate e st e e snaeeeneeens K= 7
O Skluz po kridle vlevo nebo vpravo (Side slip to left or right) ..., K= 7
P Prvni letova funkce pfedlohy

(1 Flight function by SUDJECE @IrCTaft )........c..ceveveeeeeeeeeceeeeie e K= 7

Q Druha letova funkce prediohy
(2 Flight function by SUDJECt @IrCTaft)...........ccceveveveveececeeeeeeeeeeeee e K=

SoutézZici mlze predvést dvé vybérové letové funkce podle viastniho vybéru. Musi doloZit, Ze kaZdou
tuto funkci vykonaval skute¢ny letoun. SoutéZici musi pred nastupem na startovisté vysvétlit
rozhod¢im podstatu predvadéné funkce(i)

R Let po trojuhelnikovém okruhu (Flight in triangular Circuit)...........cccccovvvieeiniiinenne K= 7
S Let po pravouhlém okruhu (Flight in rectangular CirCuit) ............cccvveeeieiiiniiiiienenenn, K= 7
T Letv pfimém sméru a stalé vySce (nejvyssi vySka 6 m)

(Flight in a straight line at constant height)..........ccccc K= 7
U Letv pfimém sméru s jednim pfiSkrcenym motorem (pouze pro vicemotorové modely)

(Flight in a straight line with one motor throttled) ..........cccccceviiiii K= 7
V' Lina 0Sma (LAzy EIGNt).......eeiiiiiiiiieiiee e K= 7
W Souvratova zatalka (WINQOVET) ......oueeiiiiiiee et K= 7
X Let na zadech (Inverted flIght) ........oceeiiiiii e K= 7
Y Derryho ZatACKa........ueiiiiiiiiee e K= 7
Z  POStUPOVA ZAtACKA .....eeiiiiiiieiiiiie e K= 7

6.3.8. Znamkovani (letové hodnoceni):

Kazdy obrat hodnoti kaZzdy rozhod¢i béhem letu znamkami od 0 do 10 odstupfiované po poloviné. Tyto
zndmky se nasobi odpovidajicim K-koeficientem.
Obraty musi byt pfedvedeny v takové vzdalenosti a vySce, aby je rozhodci zfetelné vidéli. Nedodrzeni
tohoto pravidla je penalizovano snizenim hodnoceni.

6.3.9. Letovy vysledek:
Letové vysledky jsou zaznamenany do bodovacich tabulek. Je v zajmu soutéziciho, pfed kazdym
letem pFesvédCil, zda jsou v bodovacich tabulkach a kopiich spravné zaznamenany jeho osobni data,
data modelu a zvolené letové obraty.
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Na svétovém nebo kontinentalnim mistrovstvi nebo kdykoliv, kdyZz hodnoti pét rozhodcCich, sSkrta se

rozhodgich.
Letové hodnoceni je dano souétem bodd udélenych tfemi rozhod¢imi dle 6.3.6.

6.3.10. Celkovy vysledek:

Je dan souc¢tem hodnoceni ziskaného podle 6.1.10 a primérného vysledku ze dvou lepSich letd podle
6.3.9. Pokud soutézici odlétal pouze jeden let, potom se ziskané hodnoceni z tohoto letu déli dvéma.

Pokud se z jakéhokoliv diivodu, ktery nemohl poradatel ovlivnit uskute¢ni méné, nez tfi letova kola
(napf. B.11.1.), uréi se letovy vysledek nasledovné:

a) Uskutecni-li se dvé letova kola, pouZije se primér ze dvou letd podle 6.3.9.

b) Uskute¢ni-li se pouze jedno letové kolo, pouzije se letovy vysledek tohoto kola.

c) Vysledky letového kola Ize zapogist pouze v pfipadé, ze vSichni soutézici méli v tomto kole
stejnou moznost k uskute¢néni letu.

6.3.11. Bezpecnost

a) V8echny obraty musi byt provedeny rovnobé&zné s linii rozhodcich, jestlize jakakoliv ¢ast obratu
prekrodi tuto linii, je obrat hodnocen NULOU.

b) Vyjimkou z tohoto pravidla jsou obraty 6.3.1. Vzlet, 6.3.6.10. Pfistani a 6.3.7.M. Mezipfistani. Tyto
obraty mohou byt provedeny ve sméru vétru, tak, aby se neprelétly vyznacené oblasti pro divaky,
pofadatele, a ostatni soutézici a pomocniky.

c) Pokud neni model podle minéni rozhod¢ich, feditele soutéze/startéra ovladatelny, nebo léta
nebezpeénym zplsobem, mUlze byt pilot vyzvan k pfistani.
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6.A.1.

PRILOHA 6A
TRIiDA F4 NAVOD PRO ROZHODCIi — STATICKE HODNOCENI

Obecné

a)

b)

<)

d)

e)

f)

a)

h)

Pfed zahajenim hodnoceni by méli rozhod¢&i prohlédnout vdechny pfihlasené modely letadel ze
vzdalenosti ne mensi nez 3 m, aby ziskali pfedbé&zny pfehled pro odstupfiovani znamek, které
budou udélovat. Pied zahdjenim podrobného hodnoceni by mély byt pfihladené modely letadel
nejdiive zhruba vzajemné porovnany, nez budou podrobeny detailnimu hodnoceni. Hlavni
rozhodCi by mél pfi této pfileZitosti provéfit, zda ostatni rozhodCi maji shodné nazory na
hodnoceni pfedevsim s ohledem na hodnoceni slozitosti.

Pfed zahajenim soutéze by mél byt zkuSebné ohodnocen jeden nebo vice modelll letadel, které
se nezucastni vlastni soutéze, aby rozhod&i mohli sjednotit svoje nazory na hodnoceni.

Hlavni rozhod¢i je mluv&im rozhod¢ich pro statiku. Pokud hodnoti dvé skupiny rozhodc¢ich, je v
druhé skupiné uren zastupce hlavniho rozhodCiho. Hlavni rozhod&i nebo zastupce navrhuje
hodnoceni a mél by prodiskutovat s ostatnimi rozhod¢imi vSechny podstatné a kritické aspekty
hodnocenych polozek.

Hodnoceni je rozdéleno do 3esti polozZek, tak, jak je uvedeno v 6.1.10. Rozhod¢i musi spole¢né
jako tym prodiskutovat kazdou polozku a pokusit se dojit k jednomysinému hodnoceni kazdé
polozky, i kdyz kazdy rozhod&i ma pravo na vlastni odliSné hodnoceni. Rozdily v hodnoceni by
nemély byt pfilis velké.

Vrchni rozhod¢i je ustanoven jako mluvéi. Mél by projednat klady a nedostatky kazdé polozky s
ostatnimi rozhod¢imi a navrhnout hodnoceni k diskusi. K hodnoceni $pi¢kovych modelu letadel je
ddlezité pouzivat i poloviny bodu (viz 6.1.5.). Mohou nastat pfipady, kdy hodnoceni 9 je nizké, 10
pfilis vysoké a vhodné hodnoceni mize byt napf. 9.5.

Bez ohledu na aktualni udélené hodnoceni je nezbytné nutné dosahnout v zajmu pfesného a
spravedlivého porovnani pfesného a spravedlivého porovnani vSech zu€astnénych modeld
letadel. K tomu je vhodné relativni vzajemné porovnani hodnocenych polozek u jednotlivych
modell letadel. Rozhodéim se doporuéuje pouziti analytickych tabulek a elektronickych nebo
jinych pomacek.

Po dokonceni statického hodnoceni kazdého modelu letadla musi hlavni rozhod¢i pfekontrolovat
Uplnost vSech bodovacich tabulek pfed odevzdanim k vypocétim. Rozhodéi maji pravo upravit
znamky, které jsou prokazatelné chybné (napfiklad odchylky pfi hodnoceni prvniho modelu
letadla, ohodnoceni detailll bez porovnani s dokumentaci, pfehlédnuti ¢asti modelu letadla které
byly zakoupeny atd.). Pofadatelé soutéZe musi rozhod&im pro uskute¢néni této procedury
poskytnout dostatek ¢asu.

Hodnoceni by mélo byt zvefejnéno teprve po provedeni této procedury a po podpisu hlavniho
rozhodgiho.

Pokud jsou modely letadel hodnoceny staticky po letové ¢asti (viz 6.3.1.) musi rozhod¢i ignorovat
jakékoliv poskozeni k némuz doSlo béhem pfedchoziho soutéZniho letu.

6.A.1.9. Dokumentace pro posouzeni shodnosti se vzorem

K hodnoceni musi byt pfedloZzena minimalni dokumentace poZadovana pravidly dle 6.1.9.4. Pokud
neni splnén tento poZadavek, jsou znamky za statické hodnoceni nasledné sniZzeny:

a) Méné nez 3 uplné snimky pfedlohy: NULA bodU za polozku ,Maketova pfesnost” (6.1.10.1.)

Snizeni za ,Strukturu a realizmus povrchu®.. (6.1.10.4.)
Snizeni za ,Zpracovani®...........cccccoovieinnnnn. (6.1.10.5))
Snizeni za ,Maketové detaily“....................... (6.1.10.6.)

b) Chybéjici nebo neautorizované vykresy: NULA bodu za polozku ,Maketova pfesnost” (6.1.10.1.)
c) Chybéjici snimek aktualni pfedlohy: NULA bodu za polozku ,Oznaceni®............... (6.1.10.2.) *)*

Snizeni za ,Strukturu a realizmus povrchu®.. (6.1.10.4.)

d) Neuplna dokumentace k vybarveni: NULA bodu za polozku ,Zbarveni“................ (6.1.10.3)) **)2

Shora uvedena dokumentace je nezbytné absolutni minimum pro uc€ast v soutézi. Je zapotfebi
dosahnout co nejlepSi porovnani modelu letadla s pfedlohou. Vzhledem k tomu, ze k tomu neni
mozné presentovat realnou predlohu, je pro dosazeni nejvy$Siho hodnoceni nezbytné, aby
predloZena fotografickd dokumentace umoznila co nejlépe srovnani se vzorem.

! Chyba v originalu, mélo by byt (6.1.10.3.)
2 Chyba v originalu, mélo by byt (6.1.10.2.)
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VSechna dokumentace by méla co nejvice odpovidat aktualni pfedloze, vSechny odchylky, pokud
nejsou zfejmé, by meély byt jasné oznaCeny. VeSkeré podstatné poznamky k odchylkdm od
dokumentace by mély byt v anglickém jazyce.

Rozhod¢&i maiji obtizny ukol, ktery musi splnit v kratkém Case. Proto je tfeba, aby pfedloZena
dokumentace byla tak uspofadana, aby mohla byt rychle a pfesné presentovana. Mélo by se zamezit
nadbyte¢nym anebo protikladnym dokladiim. Dokumentace by méla byt pfedloZzena na samostatnych
listech, aby rozhod¢i nemuseli v dokumentaci listovat. Nejvétsi velikost listd s ohledem na snadnou
manipulaci je format velikosti A2. Rozhod&im pomlze v hodnoceni uspofadani dokumentace
v posloupnosti dané pofadim hodnoceni napf. Pohled z boku, Pohled zpfedu, Pohled shora, Zbarveni,
Oznaceni, atd

6.A.1.10. Statické hodnoceni

Polozky 6.1.10.1 musi byt hodnoceny ze vzdalenosti nejméné& 3 m v kategorii F4B a 5 m v kategorii
F4C od stfedu modelu letadla. Mél by byt pfipraven pomocnik, ktery ustavuje model letadla do polohy
podle pokyn( rozhodgich. Nic se neméfi a rozhod&i nesmi s modelem letadla manipulovat.

Model letadla musi byt hodnocen vyhradné podle predlozené dokumentace. Uroveri hodnoceni by
méla ovlivnit kvalita pfedlozené dokumentace. Pro udéleni vysokého hodnoceni je nutna pfesna a
jasna dokumentace. Rozhod¢&i se musi ujistit, zda soutézici nepfedklada neuplnou nebo chybnou
dokumentaci.

Rozhod¢&i musi posoudit ze vSech ohledd pfesnost a Uplnost predloZzené dokumentace.
6.A.1.10.1. Maketova presnost:

Fotografie jsou prvotnim prostfedkem pro uréeni pfesnosti a realizmu v poméru k predloze, pokud jsou
jakékoliv pochybnosti o nékteré €asti pfi hodnoceni maketové presnosti. Méla by se vénovat pozornost
snimkdm pofizenym z nevhodnych smér(, které mohou zkreslovat uhly. V tomto pfipadé je vykres
vhodnou referenci pro uréeni spravného uhlu vzepéti a nastaveni.

Nejprve by mél byt model letadla ustaven v té poloze podobné, ktera je na nejlepsi fotografii, a hledaji
se vSechny zfetelné Uchylky. Tento postup se opakuje s dalSimi vhodnymi fotografiemi.

Potom se s vyuzitim fotografii a vykresu kontroluje:

Boc¢ni pohled zprava nebo zleva s ohledem na nejvhodnéjsi snimek. Mély by se kontrolovat
obrysové linie trupu, tvar kabiny nebo jejiho prekrytu, vyfez pilotniho prostoru, kryt motoru a tvar
vrtulového kuzelu, obrysy kylovky a smérového kormidla, profil kiidla a ocasni plochy. Dale uhel a
umisténi podvozkovych noh a ostruhového kola nebo ostruhy, rozméry kol a pneumatik.
U viceplo$niki by se mély kontrolovat vzpéry a vyztuhy kfidla, stupnéni a mezery mezi kFidly,
usporadani vzpér a vyztuznych dratu.

Pohledy zpfedu a zezadu, vzepéti kfidla, tloustka kFidla a pribéh snizeni tloustky, vyztuhy kfidla,
u viceplosnikl vyztuzeni a vzdalenosti mezi kfidly, tloustka kylovky, smérovky a vodorovné
ocasni plochy, prifez trupu a krytu motoru, kryt motoru a vyfezy, rozmeéry a tvar maketové vrtule,
tvar pfekrytu pilotniho prostoru nebo Stitku; rozméry, tvar, umisténi a uhel podvozku, rozchod kol,
Sifka pneumatik.

Padorysné pohledy (shora i zdola) obrys kfidla a pfechodu, rozméry kfidélek, klapek; rozméry a
obrysy vodorovné ocasni plochy; rozméry vySkovky, jeji tvar a vyfezy, trimovaci plosky, tvar a
obrysy trupu, tvar kabiny nebo pilotniho prostoru, tvar motorového krytu.

6.A.1.10.2. Zbarveni
Presnost zbarveni:

Spravné zbarveni muize byt uréeno podle barevnych fotografii, z ovéfenych publikovanych popisu
pokud je doloZzeno ovéfenymi vzorky barev, podle vzorkd originalnich barev nebo z uznavanych
publikovanych barevnych vykres(. Kontroluji se také barvy vysostnych znak(, pismen a znacek.
Barevné kamuflazni schéma by mélo mit spravny stupen pfechodd mezi jednotlivymi barvami.

Slozitost zbarveni:

Mélo by se vzit v ivahu vétsi usili pfi znazornéni vicebarevnych povrchill ve srovnani s modely letadel
jedno nebo dvoubarevnymi. Zplsob hodnoceni slozZitosti zbarveni by mél byt rozhod¢imi sjednocen
pfed zahdjenim vlastniho hodnoceni. Za kazdou barvu, ktera pokryva podstatnou &ast letadla Ize
udélit az dva body za slozitost zbarveni. Za kazdou dalSi barvu, ktera je pouzita napf. oznaceni,
vzpérach, vyzbroji, bombach atd. Ize udélit nejvySe jeden bod. Zakladni barvy bila a ¢erna by mély byt
hodnoceny zlomky bodu za slozitost zbarveni. Pro udéleni nejvysSiho hodnoceni slozitosti zbarveni by
méla byt pfedloZena co nejpfesnéjsi dokumentace.
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6.A.1.10.3. Oznaceni, marking:

Pokud hodnoti pouze 3 rozhod¢i, je tfeba tuto polozku hodnotit spolu s polozkou ,Maketova pfesnost®.
Relativni poloha a tvar oznageni Casto dobfe ukazuje na maketovou pFesnost, protoZze zvyrazni
chybné tvary a obrysy. P¥ilezitosti ke kontrole oznaleni na spodni stran& modelu letadla je také
kontrola pohledu zdola.

Presnost oznaceni:

Zkontrolovat rozméry a umisténi vSech oznaceni a znakd.

Zkontrolovat typ a Sitku vSech pismen a Cdislic. Zvlastni pozornost by se méla vénovat vzajemné
poloze &asti markingu s ohledem na tvar letadla. Zkontrolovat, zda je spravny styl a velikost vSech
pismen a znaCek. Zkontrolovat vSechny ozdobné prouzky, zda maji spravny rozmér a zda jsou
spravné umistény. Zkontrolovat kamuflazni schéma.

Slozitost oznadeni:

Pfed zahajenim vlastniho hodnoceni by rozhod&i méli sjednotit nazory na zpisob hodnoceni. Pro
udéleni vysokych nerozhoduje pouze pocet obrati markingu, ale i obtiznost nutna k dosazeni
pozadovaného efektu. SloZité popisy obzvlast na velkych plochach nebo relativni polohy obratu
markingu na trupu by mély byt vice hodnoceny, nez strohy marking nebo jednoduché tvary. Zakfivené
linky jsou obvykle slozitéj$i, nez pfimé. Kamuflazni schéma by mélo byt porovnano a hodnoceno s
ohledem nepravidelné vzory a splyvajici hrany. Pro vysoké hodnoceni této polozky je nezbytné nutné
vyCerpavajicim zpisobem dokumentovat cely povrch prediohy.

6.A.1.10.4. Struktura a maketovy realizmus povrchu:

Realizmus vyjadfuje, jak ma model letadla realisticky napodobenou strukturu povrchu. Rozhod&i by
méli posoudit, zda model letadla opravdu plsobi dojmem zmensené predlohy nebo jen jako model.

Uprava a vzhled povrchu modelu letadla by mély dobie napodobovat predlohu. Platnem potaZzené
typy by mély byt potazeny odpovidajicim materidlem a musi byt viditelné obrysy Zeber a vyztuh.
Makety preklizkou potazenych nebo dievénych predloh by mély mit spravné znazornény nerovnosti
mezi zebry nebo prfepazkami a musi byt viditelné, pokud tomu tak bylo u pfedlohy. Makety pfedloh s
kovovym potahem by mély mit znazornény platy a nytovani. Ve vSech pfipadech by mél byt spravné
napodoben leskly, opryskany nebo matovy povrch.

Pokud je predlohou musejni exponat, povrch makety by mél odpovidat povrchu vystaveného letadla.
Pokud je predlohou opotfebeny letoun v operacnich podminkach, mélo by byt znazornéno
odpovidajici opotfebeni pfedlohy.

PfedloZzend dokumentace by méla tyto skute€nosti a rozhodCi by méli tuto poloZzku odpovidajicim
zpusobem hodnotit.

6.A.1.10.5. Zpracovani:
V této sekci je hodnocena zru¢nost, dlivtip a obratnost uzita pfi stavbé modelu letadla.
Kvalita zpracovani:

Na modelu letadla by méla byt zkontrolovana kvalita zpracovani, zejména s ohledem na vytmeleni
povrchu; Cisté a ostré hrany zejména u odtokovych hran kfidel a ocasnich ploch; spravné mezery v
misté zavésul Fidicich ploch; spoje slouzici pro montaz a demontaz a pristupové kryty pro obsluhu
modelu letadlu.

.Nemaketové“ detaily, jako vypinaCe, palivové jehly, tlumice, Fidici vahadla atd. by nemély byt
viditelné.
SloZitost zpracovani:

Hodnoceni se tyka celkové sloZitosti konstrukce; vyssi znamky je tfeba udélit za slozité tvary a
konstrukci. V této sekci je tfeba dale ohodnotit pouZiti nestandardnich detaild. Rozhod&i by méli
posoudit pfi hodnoceni uvedenych aspektl ,Prohlaseni soutéziciho* a provéfit vSechny detaily, které
soutézici nezhotovil, (viz 6.1.9.4€) a dle této skutecnosti upravit pfiméfenym zplsobem hodnoceni.

Udélené hodnoceni musi respektovat Uroven predloZzené dokumentace.

6.A.1.10.6. Maketové detaily:

Je tfeba pfekontrolovat, zda jsou na modelu letadla realizovany vSechny podobné detaily, jako jsou
napf. uvedeny v pfilozeném seznamu a zda jsou pfesné zhotoveny a spravné umistény.
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Uzavéry
Rukojeti
Stupacky

Dvefre

Vyzbroj
Pumové zavésy
Lanka Fizeni
Zavesy fizeni

Aerodynamické kryty

Vyztuhy
Napinaky
Vzpéry
ProSivani
Antény

Venturiho trubice

Brzdové hadice
Odpruzeni podvozku
Vzorek pneumatik
Sloty kridel
Navigacéni a pfistavaci svétla
Pitotova trubice
Ochozy

Nadrze

Chladi¢e

Plnici uzavéry
Zaluzie

Chladici otvory
Vyvazovaci zavazi
PFistrojova deska

Detaily pilotniho prostoru nebo kabiny

Udélené znamky by mély ohodnotit jak pfesnost, tak mnozstvi zpracovanych detail(.

Presnost maketovych detaild

Pfedlozena dokumentace by méla jasné dokumentovat vSechny detaily, které budou hodnoceny.

VyS8Simi znamkami je hodnocena maketa, na které jsou tyto detaily pfesné reprodukovany.

Slozitost maketovych detaill

Model letadla s mnozZstvim dobfe dokumentovanych detaild by mél byt hodnocen Umérné vyssi
znamkou oproti modelu letadla s malo detaily i v pfipadé, ze pfedloha je na detaily chuda. Rozhod¢i
by se pfi hodnoceni této polozky méli pfesvédcit, zda hodnocené detaily jsou na maketé skutecné
realizovany a ne pouze udélit znamky za detaily, které by mély byt realizovany na modelu letadla.
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6.B.1.

PRILOHA 6B
KATEGORIE F4AB NAVOD PRO ROZHODCIi - LETOVY PROGRAM

Obecné:

V8echny letové obraty musi byt hodnoceny se zietelem na moznosti skuteéného letadla. Ugelem
letového programu je pfedvedeni letovych viastnosti a realizmu letu s ohledem na omezeni dand
letem upoutaného modelu. Rozhod¢i nesmi zaménovat soutéz maket F4B se soutézi v akrobacii
F2B.

Chyby uvedené u jednotlivych obratli nepostihuji vSechny moznosti. Maji pfedevSim poukazat na
nedostatky, k nimz maze béhem obratu dojit. Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

1. Vzhled, velikost a technické pozadavky pfislusného obratu.
2. Umisténi obratu vzhledem k rozhod¢im nebo prostoru.

3. Jak je pilot schopen s ohledem na omezené mozZnosti upoutaného modelu predvést
realizmus letu.

Povinnosti rozhod¢ich je, aby na zakladé svych zkuSenosti posoudili zavaznost kazdé chyby a udélili
letové hodnoceni v souladu s charakteristikami pfedlohy.

Kazdy obrat musi byt pfed provedenim ohlaSen a jeho zahajeni musi byt ohlaseno ohlasen slovem
NOW (ted). Ukonceni obratu je ohlaSeno slovem FINISH (konec). Pokud neni toto ohlaSeni hlasité a
srozumitelné, nejsou za pfedvedeny obrat udéleny zadné znamky.

Rozhod¢i sedi uspofadani vné soutézniho kruhu na misté, dohodnutém s feditelem soutéze. Pokud
se podle nazoru feditele soutéze trvale zméni smér vétru o vice nez 30° od pfedchoziho sméru,
upravi se odpovidajicim zplisobem umisténi rozhod¢ich.

Soutézici si muze vybrat misto, z kterého zahaji vzlet a kde ukonéi vyjezd po pfistani. Muze si také
zvolit, kde bude pfedvadét obraty, ale musi si byt védom, Ze pro udéleni dobrého hodnoceni musi
byt obrat umistén tak, aby byl pro rozhod¢i dobfe viditelny.

S ohledem na bezpecnost je pfi kazdém obratu, pfi kterém vystoupi soutézici z pilotniho kruhu o
poloméru 1.5m pilot varovan letovym Feditelem, neudéluje se zadna penalizace. Pokud soutézici
vystoupi z varovného kruhu o poloméru 3m je obrat hodnocen NULOU.

Pfed zahajenim soutéznich letll, obvykle pfi statickém hodnoceni musi dojit ke shodé mezi hlavnim
rozhod€im a vedoucim druzstva o pfesném charakteru obratu “M*, pokud si tento obrat soutézici
vybere. Tato diskuse nesmi prob&hnout na letové ploSe.

PoloZka 6.2.6.8. "Realizmus letu" by méla byt konzultovdna po ukon&eni kaZdého letu spolec¢né
vSemi rozhod¢&imi, ktefi by méli dojit ke shodnému nézoru na jeho hodnoceni. Po ukon&eni kazdého
letu musi hlavni rozhod¢&i zkontrolovat Uplnost vSech bodovacich tabulek.

Na konci kaZzdého letu zaznamena hlavni rozhod&i vSechny nestandardni udalosti, které mély za
nasledek snizeni nebo nulové hodnoceni. Napf. chybéjici obraty, obraty mimo poradi, prfekroCeni
letového Casu, vystoupeni z varovného kruhu, chybéjici maketovy pilot, havarie pfi pfistani atd.
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Definice:
Jsou definovany tfi zakladni letové hladiny:
e nizka letova hladina pfiblizné ve 2 m
e normalni letova hladina pfiblizné v 6 m

e  vysokd letova hladina s uhlem lanek 30° az 45°

- HH‘
L | ~.
/ T T T
L |
e L
\ b
/ > |
T e
_— -
7N |7 \

Penalty Circle
F=3m

/‘\ —— 1 " Nomﬂ"“ hi 1€
N Pilot's Circle .
T o r=4.6m i ﬂ%z Ref pole
6m
T —— _!Z — Line leagin tmax, 27 5
- min, (S .~
. -

S— —_— l - o

—— / _‘..——""';

Judges ﬂ
Preklad : Pilot’s Circle = pilotni kruh *),

Penalty Circle = varovny kruh *),

Ref. Pole 6m = kontrolni ty¢,

Line length = délka lanek,

Low flight level 2 m = nizka letova hladina,

Normal flight level 6m = normalni letova hladina,
Judges= rozhod¢i,

High flight level 30,45°=vysoka letova hladina

*) v anglickém originale nejsou tyto kruhy naznaceny
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6.B.2.7.1. Pojizdéni a vzlet:

Model letadla by mél pojizdét realistickym zplisobem a rychlosti nejméné 15 m, na konci pojizdéni
se zastavi. Mél by z(stat stat s bézicim motorem(y) v klidu, bez drzeni. Pro plné hodnoceni musi
byt v chodu vSechny motory. Pokud dojde po ohlaSeni za¢atku obratu ,NOW* k dotyku s modelem
letadla, bude tento obrat hodnocen NULOU.

Model letadla by mél realistickou rychlosti zrychlit, hladce se odlepit a pravidelné pod stalym
uhlem odpovidajicim pFedloze plynule stoupat a vyrovnat v normalni letové hladiné. Obrat maze
byt podle typu pfedlohy i delSi nez jeden okruh.

Finish
/ i - .-| _: :‘:“.—-_. —_ Normal flight level
Taxi : -~y ~
-~ Min 15 m -~

Take-off run /'\ .

corresponding corresponding

to prototype to prototype
Preklad: Take-off run corresponding to prototype = rozjezd odpovidajici pfedloze,

Take-off= vzlet, Normal flight level 6m = normalni letova hladina,
Climb corresponding to prototype = stoupani odpovidajici predloze

1 Pojizdéni neni 15 m.

2. Pojizdéni neni realistické vzhledem k pfedloze.

3. Nepracuji vSechny motory.

4 Pokud se kdokoliv dotkne nebo drzi model letadla b&éhem obratu je obrat hodnocen
obratu NULA.

Dotkne li se kdokoliv modelu letadla po ohlaseni zaatku obratu, je obrat hodnocen
NULA.

Stoupani neni rovhomérné.

Stoupani neodpovida predloze.

Konec stoupani neni plynuly.

Konec stoupani neni v normailni letové hladiné.

o

©®oNo
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6.B.2.6.2. Pét kruhti v normalni letové hladiné:

Tento obrat by mél prokazat letové schopnosti model letadla. Mé&lo by byt prolétnuto 5 hladkych
stabilnich okruhd normalni letové hladiné. Pro pIné hodnoceni by méla byt letova vySka po celou
dobu obratu konstantni.

Normal Flight Level I _L h*‘-.
> |
|
|

Preklad : Normal flight level = normaini letova hladina

Chyby:
1. Méné nez pét kol — hodnoceni nula. Vice nez pét kol neni chyba.
2. Let nad nebo pod normaini letovou hladinou (asi 6 m) — odpovidajici snizeni hodnoceni.
3. Draha letu neni hladka a ustalena
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6.B.2.7. Vybérové obraty - obecné:

Vybérové obraty a pofadi, v jakém budou Iétany, musi byt pfedany rozhod&im pisemné na bodovacich
tabulkach pred kazdym letem. Pofadi vybérovych obratll musi byt zachovano, kazdy obrat mimi poradi
je hodnocen NULOU.

A Vice motoru:

Pro splnéni tohoto obratu musi byt vSechny motory v chodu nejméné po dobu péti okruhl. Pro
nejvyssi hodnoceni by mély byt motory v chodu od vzletu az do pfistani. Jestlize se néktery motor
(nebo motory) zastavi pfed€asné, hodnoceni se Umérné snizuje.

B Zasunuti a vysunuti podvozku:
C Zasunuti a vysunuti klapek:
(Obrazek a chyby plati pro oba obraty, pokud neni stanoveno jinak).

Obrat by mél zahajen v normalni letové hladiné, model letadla klesa nizké letové hladiny (pfiblizné
2 m), kde je predvedeno plné vysunuti podvozku nebo klapek po dobu nejméné tfi nasledujicich
kruhl. Pak béhem stoupani do normalni letové hladiny, kde je obrat ukonéen, je zasunut zpét
podvozek nebo klapky.

Normal Flight Level | At least three consecutive laps

Low Flight Level at Low Flight Level
e T —_ _ Finish
Start — . ‘l _

Landing gear/flaps retracted
during climb out

Extend landing gear/flaps
during descent

Preklad : Normal flight level = normaini letova hladina, Low flight level = nizka letova hladina,
At least three consecutive laps at Low Flight Level = Nejméné tfi nasledujici kruhy v nizké letové hlading,
Extend landing gear/flaps during descent= Vysunuti podvozku nebo klapek b&éhem klesani,
Landing gear/flaps retracted climb out = Zasunuti podvozku nebo klapek béhem stoupani

Chyby:

Obrat nezacina se v normalni letové hladiné.

Rozhod¢i nevidi celé vysunuti nebo zasunuti.

P¥ili§ vysoka rychlost pro vysunuti podvozku nebo klapek.

Model letadla neprolétne tfi navazujici okruhy s vysunutymi klapkami nebo podvozkem.
Nerealisticka rychlost nebo postup vysouvani a zasouvani.

Po vysunuti klapek se nezménila poloha modelu letadla.

Obrat neni ukon¢en v normaini letové hladiné.

No g~ DN

SC4_Vol_F4_Scale_11 Rev_1 Plati od 1. ledna 2011 str. 29



D Odhoz bomb nebo palivovych nadrzi:

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se otevfit dvefe pumovnice a po shozeni pum opét zavfit. Pokud
jsou pumy nebo palivové nadrze umistény, by mély byt umistény ve spravné poloze a odpovidajicim
zplsobem. Zplsob odhozeni musi odpovidat pfedloze. Oblast dopadu ma byt umisténa pred
rozhod€imi jako kruh o poloméru 5 m a ma byt zfetelné oznacena barvou nebo paskou. *) Jakékoliv
zvlastnosti obratu by mély byt rozhod¢im oznameny pfedem.

*) V originale chybi jakakoliv blizsi specifikace.

—mm .—-——"/ "Normal Flight Level

— “~ ~ Bomb run att constant height

~

Release of bombs Low Flight Level

ey 4

Preklad : Dive bombing = hloubkové bombardovani,
Toss bombing = odhoz bomb ve stoupani,
Bomb run at constant height = odhoz bomb ve vodorovném letu,
Release of bombs = uvolnéni bomb,
Normal flight level = normaini letova hladina,
Low flight level = nizka letova hladina,
High Flight Level 30° or more = letova hladina 30° nebo vysSe

Chyby:
1. Nerealistické uvolnéni pum.
2. Nerealistické otevirani dvefi pumovnice.
3. Pad pum do cilové oblasti neni realisticky.
4. Pumy nedopadnou do cilové oblasti.
5. Odhozeni nadrzi je nerealistické.
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Vyskovy let pfi uhlu lanek nad 30°.

V prabéhu tfi po sobé nasledujicich kruht musi svirat Fidici lanka se zemi Uhel nejméné 30°. Stred
kruhu, ktery model letadla opisuje, musi byt pfimo nad hlavou soutéZiciho.

Nejvyssi znamky se udéli, kdyz fidici lanka neklesnou pod 45° a letova hladina je stala. NizSi
znamky se udéli za let mezi 45° a 30°, nebo kdyz se v prabéhu tfi okruh(l letova hladina méni. Pokud
model letadla kdykoli béhem tfi okruht klesne pod Uroveri 30°, hodnoti se obrat NULOU.

Three complete

/b ' ~ consccutive laps

7\
/ A . ~ : / \ 30° minimum

Preklad : Three complete consecutive laps = tfi upIné po sobé nasledujici kruhy
Chyby:

1. Nejsou predvedeny tfi navazujici okruhy

2. Obrat se neuskutecnil mezi 30° a 45°.

3. Velké zmény vySky béhem letu.

4. Nedodrzeni stfedu kruhd béhem obratu.

5. Pokles kdykoliv b&éhem obratu pod uroveri 30° - hodnoceni NULA.
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Jeden normalni pfremet:

Obrat zacina z nizké letové hladiny, model letadla pfitazenim pfedvede pfemet, z néhoz vylétne ve
stejné letové hladiné. Jako u pfedlohy maze byt na vrcholu pfemetu stazen plyn. U pfedlohy s nepfilis
vykonnym motorem je mozné ziskat potfebnou rychlost pro obrat mirnym potlaenim a letem na piny

plyn.

Finish
Preklad : Low flight level = nizka letova hladina
Chyby:

Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
Draha pfemetu neni svisla.

Pfemet neni jako u predliohy.
Nevhodna manipulace s plynem.

ok 0N pE

Premet nekoncéi v nizké letové hladiné.
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G TFi okruhy v letu na zadech:

Model letadla musi ulétnout tfi plynulé, stabilni kruhy v letu na zadech v nizké letové hladin&. Pro
dosazeni nejvyssiho hodnoceni by méla zUstat vySka letu po dobu trvani obratu stejna.

\ Three smoth stable laps
in an inverted position

Low Flight Level\‘____.—-ﬂ—-—- oy
-

.
LAk P

Preklad : Low flight level = nizka letova hladina,
Three smooth stable laps in an inverted position = tfi plynulé stabilni kruhy v letu na zadech

Chyby:
1. Méné nez tfi okruhy znamenaji hodnoceni NULA.
2. VySka neodpovida nizké letové hladiné.
3. Let neni plynuly a stabilni.
4. Zmény vysky.
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Souvrat:

Obrat zacina z nizké letové hladiny témér svislym stoupanim, preletem nad hlavou pilota, pokracuje
témé&F svislym klesanim a vybranim do nizké letové hladiny. Pro udéleni plného hodnoceni by mély byt
stejné poloméry oblouku pfi pfechodu do stoupani a ukonéeni klesani. U pfedlohy s nepfili§ vykonnym
motorem je mozné ziskat potfebnou rychlost pro obrat mirnym potlacenim a letem na piny plyn.

Low flight leve\l’/ . — —_

Preklad : Low flight level = nizka letova hladina,
Climb =stoupani,
Dive = klesani

Chyby:
1. Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
2. Nedostate€ny uhel stoupani (méné nez 60° znamena hodnoceni NULA).
3. Nedostatecny uhel klesani (méné nez 60° znamena hodnoceni NULA).
4. Vstup a vystup z obratu nemaji stejnou drahu.
5. Obrat nekonci v nizké letové hladiné.
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| Osma:

Obrat zac¢ina z nizké letové hladiny, model letadla pfitazenim provede téméf kruhovy premet, az do
polohy pod uhlem 45° dolu. V tomto sméru pokracuje v letu na zadech az do nizké letové hladiny,
dale pokraduje obracenym pfemetem, dokud nemifi pod uhlem 45° k zemi. Potom pfitazenim pfejde

do letu v nizké letové hladiné. Pro nejvy$si hodnoceni by mél prisecik obou klesavych letll rozdélit
obrat na dvé shodné ¢asti.

Preklad : Low flight level = nizka letova hladina
Chyby:
1. Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
2. Pfemety nejsou kruhové.
3. Spojovaci lety nejsou pod uhlem 45°.
4, Pfemety nejsou stejné veliké.
5. Obrat nekonéi v nizké letové hladiné.
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Mezipfristani:

V letu v normalni letové hladiné model letadla klesa snizenou rychlosti, vysune podvozek a klapky
(pokud to odpovida pfedloze), dotkne se zemé a pojizdi bez zastaveni. Kola hlavniho podvozku musi
jet po zemi po draze nejméné pétkrat delSi, nez je délka daného modelu letadla. Potom model
letadla normalné vzlétne a dokonéi obrat v normalni letové hladiné. Klesani pfed pfistanim muaze byt
delSi nez jeden okruh.

e . —

- ! L Py .
- -~ 1 Night level
o - ; ~~\(Norma ight leve

Minimum
5 metres

Preklad : Normal flight level = normalni letova hladina, Descending = klesani,
Touch down = dotek se zemi, Take-off =vzlet,
Minimum 5 meters = minimalné pétinasobek délky model letadlau
(chyba v anglickém popisu obrazku)

1 Klesani nezacina v normaini letové hladiné.

2 Plyn, podvozek a klapky nefunguji plynule b&éhem sestupu.

3. Model letadla narazi do zemé& a pokracuje pojizdénim.

4 Pojizdéni po zemi je krat§i nez pétinasobek délky modelu letadla.

5 Vzlet neni normalni nebo stoupani nekon&i v normaini letové hladiné.
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K VInovky (Lazy Eight, lind osma)

V letu v nizké letové hlading, pfed rozhod¢€imi vystoupi model letadla do vysoké letové hladiny a opét
sestoupi do nizké letové hladiny na druhé strané letového kruhu, proti rozhod¢im. Stoupani a klesani
je opakovano v druhé poloviné kruhu a ukon&eno pfed rozhod&imi v nizké letové hladiné. Obrat je
uréen pro vSechny druhy letadel.

I High flight level 30°
e

Preklad : Hight flight level 30° = vysoka letova hladina, Low flight level = nizka letova hladina
Chyby:

1. Klesani nezac¢ina v normalni letové hladiné.

2. Model letadla nevystoupi do vysoké letové hladiny.

3. Druha polovina obratu neni kopii prvni.

4, Obrat neni ukoncen v nizké letové hladiné.

5. Obrat neni spravné umistén vzhledem k rozhod¢im.
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L Odhozeni padaku:

Odhozeni nebo vytazeni padaku by mélo byt v souladu s predlohou. Naklad by mél byt vyhozen
poklopem nebo z pumovnice. Figurka by méla byt vyhozena dvefmi, poklopem, nebo pfi letu na
zadech. Pokud predloha pouziva padak pfi pfistani, mGze byt pfedvedeno totéz. Oblast dopadu ma
byt umisténa pred rozhod&imi jako kruh o polomé&ru 5 m a méa byt zfetelné oznagena barvou nebo
paskou. *)

*) V originale chybi jakakoliv blizsi specifikace.

— I =

\
~ Normal flight level

Opea doors

"0 s

Preklad : Normal flight level = normaini letova hladina,
Drop = odhoz,
Open doors = otevreni dvefi,
Close doors = zavieni dvefi
Chyby:
1. Nerealistické odhozeni nebo vymrsténi padaku.
2.

Padak neni odhozen ve spravném misté nebo prostoru.
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Letova funkce predlohy:

V kazdém letovém kole mlze soutézici pfedvést jednu letovou funkci pfedlohy podle svého vybéru.
Funkce musi byt prodiskutovana a schvalena pfed zahajenim letové ¢asti.

Poznamka: Nesmi byt zafazena vice nez jedna letova funkce s odhazovanim.

Letova funkce by mély byt snadno pochopitelna rozhodgimi. Cisté mechanické funkce, které mohou
byt pfedvedeny na zemi nelze povazovat za letové funkce.

Prulet:

Model letadla plynule klesa z normalni letové hladiny sniZenou rychlosti s vysunutym podvozkem a
klapkami, pokud to odpovida pfedloze. KdyZz model letadla dosahne vysky méné nez jeden metr, a
prolétne v této vySce nejméné 15 m, zvysi rychlost, za¢ne stoupat a ukonéi obrat v normalni letové
hladiné. Klesani do jednoho metru mize byt del$i nez jeden okruh.

Stralght —_—— 4

flight '
atlm .

Preklad : Normal flight level = normalini letova hladina, Descending = klesani,
Straight flight at 1 m = let ve vy$ce 1 m, Climb = stoupani

Chyby:
1. Sestup nezacina v normalni letové hladiné.
2. Plyn, podvozek a klapky nepracuji plynule b&éhem sestupu.
3. Model letadla plynule nezrychli pfed stoupanim.
4. Obrat neskonci v normalni letové hladinég.
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6.B.2.6.7. Pristani a pojizdéni:
Model letadla plynule klesa se stazenym plynem z normaini letové hladiny a vysunutim klapek a
podvozku (pokud to odpovida predloze), pfibliZuje se na pfistani v naklonu odpovidajicim pfedloze,
bez odskoceni pfistane a pojizdi po zemi az do zastaveni. Pfistani muze byt dokonéeno béhem vice
nez jednoho okruhu. Model letadla by mél potom realistickym zplsobem a rychlosti pojizdét nejméné
15 m az do uplného zastaveni. Pro udéleni pIného hodnoceni musi pracovat vdechny motory.

— J —_— .____(,Normal flight level
— - gy ..\\ ~
- - l ~~~\

Min 15 m

Preklad : Normal flight level = normaini letova hladina,
Descending = klesani,
Touch down = dosednuti,
Taxi min 15 m = pojizdéni min. 15 m

Chyby:
Pfistani neza€ina z normalini letové hladiny.

Sestup do dotyku se zemi neni plynuly.

Podvozek nebo klapky nejsou vysunuty do spravné polohy.

Nadmérni pfidani plynu ve finale.

Model letadla je pfilis rychly, zaujima pfi pfiblizeni nespravnou polohu.

Model letadla narazi do zemé.

Model letadla plynule nezpomaluje po dotyku se zemi, plynule nezastavi.

Model letadla se preklopi na pfid (snizeni hodnoceni o 30 %, NULA za pfeklopeni na zada).
Motor (motory) se zastavi pfed dokon€enim obratu.

© 0 N o gk wDdRE

=
©

Pojizdéni neni 15 metrd

=
=

Nerealistické pojizdéni ve srovnani s origindlem
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6.B.2.6.8. Realizmus letu:

Po ukoné&eni kazdeho letu by méli rozhod&i dospét ke shodnému nazoru na hodnoceni kazdé polozky
realizmu. PFi hodnoceni letu se bere v Uvahu cely let v€etné pohybu modelu letadla mezi obraty.
Rozhod¢i udéluji body za realizmus podle nasledujicich kritérii, pfi ¢emz vzdy berou v Gvahu
charakteristiku pfediohy.

Zvuk motoru (t0n a vyladéni) ........ceeeeiiiciiiieiee e K=4
Ton je charakter zvuku motoru v porovnani s pifedlohou pfi vSech rezimech.
Vyladéni je plynulost chodu motoru ve v8ech reZzimech.

Hodnoceni by mélo postihnout obé charakteristiky.

Rychlost modelu letadla............cooviiiiiiiiie e K=6

Rozhodujici je maketova rychlost, vypocitana z rychlosti pfedlohy, uvedené v bodovacich tabulkach
a v dokumentaci, délena méfitkem zmenseni. Model letadla letici rychleji, by mél byt hodnocen
odpovidajicim snizenim bodu. Napfiklad model letadla, letici dvojnasobnou nez maketovou rychlosti,
by nemél ziskat dostat vice nez polovinu moznych bodu, model letadla letici tfikrat nebo jesté
rychleji, by mél byt hodnocen NULOU.

Plynulost letu

Model letadla by mél byt spravné vytrimovan a nemél jevit znamky nestability. RozhodCi by méli
pfihlizet k hladkosti letu s ohledem na vliv povétrnostnich podminek. Méli by vzit

v uvahu letovou polohu modelu letadla, tj. zda ma model letadla snahu se vzpinat nebo
klesat.

Poznamky: Pokud byla pfedloha vybavena zatahovacim podvozkem a model letadla léta s
vytazenym podvozkem, snizuje se celkové letové hodnoceni o 25 %.

Pokud byl pilot pfedlohy béhem letu zepfedu nebo ze stran viditelny, musi byt v modelu
letadla umistnéna figurka pilota odpovidajici velikosti a tvaru, viditelna béhem letu
modelu letadla. Pokud tato figurka chybi, snizuje se letové hodnoceni o 10 %.
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PRILOHA 6C
KATEGORIE F4C NAVOD PRO ROZHODCI - LETOVY PROGRAM

6.C.1. OBECNE

PFi hodnoceni letovych obratd musi mit rozhod¢i neustale na zfeteli letové viastnosti pfedlohy. Cilem
letového programu je napodobeni letovych charakteristik a realizmu predlohy. Rozhod¢i nesmi
zaménovat soutéZz maket za soutéz v akrobacii.

Chyby, uvedené u obratu, nepostihuji vS§echny moznosti. Maji poukazat na druhy nedostatkud, k nimz
muze béhem obratu dojit. Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

1. Obrys, velikost a technické pozadavky pfislusného obratu.
2. Umisténi obratu v{ci rozhod¢im a prostoru.
3. Dosazeny maketovy realizmus v poméru k pfedloze.

Je véci zodpovédnosti rozhod&ich, aby podle svych zkuSenosti posoudili zavaznost kazdé chyby a
snizili hodnoceni také s ohledem na soulad s charakteristikou prediohy.

Kazdy obrat musi byt pfed jeho zahajenim ohlaSen a jeho zahajeni musi byt oznameno slovem NOW
(ted). Ukonc&eni obratu je oznameno slovem FINISHED (konec).

Letovi rozhodCi sedi vedle sebe podél vzletoveého pasu v linii rovnobézné se smérem vétru. Tato linie
je oznacena jako linie rozhod¢ich. Reditel kruhu je odpovédny za méfeni sméru vétru. Pokud se smér
vétru trvale odchyluje o vice nez 30° od linie rozhod¢ich, musi byt tato linie odpovidajicim zpGsobem
natocena.

Pokud nedojde k ohrozeni bezpec€nosti, mélo by byt pilotovi kdykoliv s ohledem na neoCekavanou
zmeénu sméru vétru umoznéno vybrat smér pojizdéni, vzletu a pfistani. Tato moznost plati také pro
obrat 6.3.6.M. (mezipfistani), nebot se sklada z pfistani a vzletu.

Kromé shora uvedenych obratll musi byt vSechny letové obraty provedeny rovnobézné s linii
rozhodgich; v pfipadé, ze jakakoliv ¢ast obratu zasahne za tuto linii, je cely obrat hodnocen NULOU.

V zajmu bezpecnosti je kazdy obrat, pfi kterém jsou prelétnuty linie rozhod¢ich, ochranné linie divaki,
poradatel(l, soutézicich a pomocniku je cely obrat hodnocen NULOU.

Vyska a umisténi jednotlivych obratd by mély tmérné odpovidat obratim, lIétanym predlohou. Pokud
neni poZadovano jinak, mély by obraty, pfedvadéné v jedné letové hladiné (pfimy let, vodorovna
osmicka, let po trojuhelnikové trati), méla byt vysSka letu odpovidat pfiblizné dhlu 60° z pohledu
rozhodCich. Obraty jako sestupna spirala a vyvrtka by mély zadinat ve vétsi vySce. Rozhod¢i by méli
sniZit hodnoceni, pokud jsou obraty pfedvedeny pfili§ vysoko, nizko, pfili§ daleko nebo naopak blizko.

Na konci kazdého letu zaznamenaji letovi rozhod¢&i vSechny nestandardni udalosti, které maji za
nasledek sniZeni nebo nulové hodnoceni. Rozhod¢&i, ktery znamku udélil, musi sam iniciovat opravu
nebo zménu letového hodnoceni. Hlavni letovy rozhodCi pak zkontroluje v8echny bodovaci tabulky
s ohledem na odchylky v bodovani a udélené nuly pfed odevzdanim k vyhodnoceni, napf. chybgjici
obraty, obraty mimo pofadi, pfekroCeni letového €asu, prelétnuti linie rozhodgich, chybéjici maketovy
pilot, havarie pfi pfistani atd. Pfed pfedanim letovych listu ke zpracovani je musi hlavni letovy rozhod¢i
podepsat.
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6.C.3.6.1. Vzlet:

Model letadla by mél stat s bézZicim motorem v klidu na zemi, aniz by byl drzen pilotem nebo
mechanikem, a vzlétnout proti vétru nebo podle volby sout&Ziciho, aby mohl pfedvést co nejdelSi
vzlet (proudové pfedlohy). Pokud se po ohlaSeni zacatku obratu ("ted") kdokoliv dotkne modelu
letadla, znamena to NULU za vzlet. Vzlet by mé&l byt pfimy, model letadla by mél realistickou
rychlosti akcelerovat po hladkém vzletu od zemé stoupat pod uhlem, ktery odpovida stoupani
predlohy. Obrat by mél byt ukoncen zatackou o 90°.

Pokud pfedloha pouziva pro vzlet klapek, model letadla by je mél také pouzit. Rozhodnuti zalezi na
soutézicim, zda je s ohledem na rychlost vétru pouzije. Vzlet bez klapek za vétru musi byt ohlasen
rozhodCim pfed vzletem. Klapky by mély byt zasunuty béhem stoupani po vzletu. Pokud je pouzit
zatahovaci podvozek, mél by byt zasunut b&éhem stoupani po vzletu.

—
-
"Finished"
90°
Flaps / retracts
raised if applicable
Smooth acceleration
“Now"
Preklad : Flaps /retract raised if applicable = klapky /podvozek zasunuty, pokud Ize aplikovat,
Smooth acceleration = plynulé zrychlovani

Chyby:

1. Dotknuti se modelu letadla po ohlaseni vzletu, NULA bodu.

2. Model letadla vyboCuje pfi startu ze strany na stranu (mirné vybocovani je vSak povoleno u
modelu letadla s jinym nez tfikolovym podvozkem, kdyZ je zvednuty ocas).

Rozjezd je pfili§ dlouhy nebo kratky.

Nerealisticka rychlost/pfili§ velké zrychleni.

Poloha modelu letadla pfi odlepeni neodpovida uspofadani podvozku.

Odlepeni neni plynulé

Uhel stoupani po vzletu neodpovida predloze (pfili§ strmy nebo naopak nedostateény).
Poloha modelu letadla pfi stoupani Spatna (mifi pfili§ vzhiru nebo naopak dold).

© ©® No o koW

Nejsou pouzity, klapky pokud je jimi model letadla vybaven.
10. Neni zataZzen podvozek (pokud jim byla vybavena pfedloha).
11. Model letadla ,visi“ na kFidlo.

12.  Unhel stoupani neni stejny jako Ghel odlepeni.

13. Zatacka neni realisticka.

14. Zatacka proti vétru neni o 90°.
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6.3.6.2.

Osmicka ve vodorovném letu:

Model letadla se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem rovnobézné s linii rozhodc&ich, provede &tvrtinu
kruhové zatacky ve smyslu od rozhodcich, po ni zatd€ku o 360° v opacném smyslu, nasledovanou
zatackou o 270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukon¢i na puavodni draze letu.

Prusecik (stfed) obratu ma byt na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu, ktera prochazi stfedem linie
rozhodcich.

~—
\

\ ~~

"Finished"

Nowr
@%% ow

Judges

Preklad : Equal = stejné

Now = ted
Finished = konec

Chyby:

N

. Model letadla obrat nezahaji na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu.
. Kruhy nejsou stejné velké.

. Draha letu neni kruhova.

. Model letadla nedodrzuje stejnou vy3ku.

. PrisecCik neni pfesné pred rozhod¢&imi.

. Vstup a vystup z obratu neni po shodné draze.

. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodcich.

. Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k predloze.

. Draha letu neni hladké a stabilni.

O © 0N O O~ W N P

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.C.3.6.3.

S N
Level flight exit ~

Sestupny kruh o 360° se stazenym plynem

V navaznosti na pfimy let ve stalé vySce provede model letadla sestupny kruh 360 st. nad pfistavaci
plochou smérem od rozhod¢ich s konstantn& nastavenym staZzenym plynem. Obrat je ukonlen ve
vySce max. 6 metr( v bodé pod mistem zahajeni obratu vystupem do pfimého letu ve sméru vstupu
do obratu ve stalé vySce v niZsi letové hladiné.

Constant rate of descent

. \

Centre of
“circle

e

Power reduced

S5

"Finished"

Level flight entry

e

Judges

%

Preklad : Level flight entry = vstup z pfimého letu, Level flight exit = vystup z pfimého letu, Pover reduced = sniZeni

0

vykonu, Pover increased = zvySeni vykonu, Centre of circle = stfed kruhu, Constant rate descent =
pravidelné klesani

Chyby:

© 00 N O oA WODN =

=
o

. Klesani neni stalé.

. Klesani je strmé.

. Nastaveni plynu neni stalé nebo dostate¢né nizké.
. Svisly pramét drahy letu neni kruhovy.

. Neni patrna ztrata vysky.

. Model letadla nesestoupi do vy8ky 6 m nebo mensi.
. Kruh nema stfed pfesné pred rozhod¢&imi.
. Vstup a vystup z obratu nejsou rovnobézné s linii rozhodg¢ich.

. ZaCatek a konec neni ohlaSen béhem pfimého letu.

. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko.
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6C.3.6.4. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7
6C.3.6.5. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7
6C.3.6.6. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7
6C.3.6.7. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7
6C.3.6.8. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7
6C.3.6.9. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7
6.C.3.6.10. Priblizeni a pristani:

Obrat zac¢ina klesanim z vychozi drahy (stejné jako pfi mezipfistani). Pfedtim mize model letadla
provést zvoleny zpUsob pfiblizeni na pfistani. Draha letu mize byt Uplny obdélnik nebo oval nebo
navazat na smeér po vétru nebo kolmo na vitr. Pfiblizeni a pfistani mGze byt orientovano dle
rozhodnuti soutéziciho proti vétru nebo s ohledem na vyuziti délky pfistavaci drahy (makety
proudovych letadel).

Vychozi draha muze dle rozhodnuti pilota pfima nebo kruhova. Model letadla mize nasadit na
pfistani z pfimého letu nebo ze zatacky. Obrat pokraduje zataCkou o 90° az do finalniho pfiblizeni.
Model letadla by mél dokoncCit hladké pfistani v poloze odpovidajici typu predlohy, pfistat bez
odskoc&eni hladce dojet az do zastaveni. Model letadla s klasickym podvozkem pfistava na tfi body,
pfipadné nejprve na kola hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. Zalezi na pFedloze,
povétrnostnich podminkach i povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve
dosednou na kola hlavniho podvozku a potom mékce dosedne na pFidové kolo.

Base leg may be
curved or straight

The competitor may position the final approach RN -.:'-.\A \ %
S e “ Ry “ 0’,'

into wind, or as required to make best use of
the landing distance available

P f
4' o, tos
R
S
B
Continuous rate of —_

Smooth ground run turn and descent

“Finish” to gradual stop

Touchdown

Preklad : The competitor may position the final approach into wind, or as required to make best use of the landing distance
available= soutézici muze provést finalni priblizeni proti vétru, nebo vyuZzit nejdelsi délku pfistavaci drahy, Continuous
rate of turn and descent = plynulé zataceni a klesani, Base leg may be curved or straight = pfiblizovaci draha mize
byt kruhova nebo pfima, Smooth groun run to gradual stop = hladky dojezd do zastaveni

Chyby:

. Obrat nezacina letem po okruhu.

. Posledni zatacka neni plynula nebo o 90°.

. Klesani z letu po okruhu neni plynulé.

. Model letadla nepfedvede spravné pfiblizeni pfed pfistanim.
. Model letadla nezat&ci plynule.

. Model letadla odskoci.

. Naklon kfidla b&éhem pfistani.

0 N O 0B W N -

. Dotyk konce kfidla o zem bé&éhem pfistani.

[(e]

. Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly.

N
o

. Model letadla nepfistava v poloze odpovidajici pfedloze.

N
N

. Model letadla po pfistani jede nejisté nebo zataci.

—_
N

. Model letadla se pfevrati na pfid (pokud se model letadla pfeklopi na pfid, sniZuje se hodnoceni o
30%, pokud se preklopi, je hodnoceni NULA).
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Poznamky: Havarie pfi pristani se hodnoti NULOU, avsak pfistane-li model letadla dobfe a preklopi
se na pfid na konci dojezdu, méla by se znamka za pfistani snizit o 30 %.

Je-li pfeklopeni na pFid zpUsobeno pouze tim, Ze model vyjel z upravené plochy, ktera je pfili§ kratka
s ohledem na aktualni sméru vétru, hodnoceni se nesnizuje.

Pokud model letadla se zatahovacim podvozkem pfi pfistani nevysune jednu, nebo vice
podvozkovych noh, méla by se znamka za pfistani snizit o 30 %.

Kazdé pfistani, které skonci pfevrzenim modelu letadla, je povazovano za havarii.

6.C.3.6.11. Realizmus letu

Realizmus v letu zahrnuje hodnoceni v§ech letovych obratl véetné zplsobu letu modelu letadla mezi
jednotlivymi obraty.

Rozhod¢i udéli hodnoceni nasledujicich poloZzek s ohledem na letové vlastnosti predlohy podle
nasledujiciho pfedpisu:

Zvuk motoru (realisticky ton a vyladéni) ..........ccoocveiiiiiiini K=4

Ton je charakter zvuku motoru vzhledem k pfedloze pfi vSech rezimech.

Vyladéni je plynulost chodu motoru ve vSech reZimech.

Hodnoceni by mélo rovnocenné postihnout obé charakteristiky.

RyYChlost MOdelU 1€tAA1A ......vveeeeeeeeeeeeeeeee e, K=9 "

Rozhod¢i by meéli hodnotit rychlost modelu letadla vzhledem k rychlosti pfedlohy (ktera musi byt
uvedena v dokumentaci a bodovacich tabulkach), tak, jak by pfedloha byla schopna pfedvést svoje
letové vlastnosti pfi realném letovém predvadéni. S ohledem na to, Ze model letadla obvykle |éta
rychleji, nez je maketova rychlost mélo by byt umérné sniZzeno hodnoceni. Napfiklad model letadla,
letici dvojnasobnou nez maketovou rychlosti, by mél ziskat méné nez polovinu moznych bodl,
model letadla letici tfikrat nebo jesté rychleji by mél byt hodnocen NULOU.

PLYNUIOST 18U ..ottt en e K=9 "

Model letadla by mél byt dobfe vytrimovan, nesmi projevovat znamky nestability. Rozhod&i by méli
hodnotit plynulost Fizeni s ohledem na pfevazujici povétrnostni podminky. Méli by také hodnotit
polohu modelu letadla v letu, tj. snahu se vzpinat nebo naopak klesat.

Po skonceni letu musi rozhod¢&i spole¢né prodiskutovat hodnoceni realizmu letu s ohledem odkazy o
zplsobilosti k akrobacii v ,Prohlaseni soutéziciho“ (Pfiloha 6C.1.). Rozhod¢&i by méli dosahnout
shody v hodnoceni této polozZky.

Rada predioh m& malé nebo z&dné schopnosti akrobacie. To jsou letadla s omezenymi
manévrovacimi schopnostmi, které byly omezeny vyrobcem nebo vladnim dfadem. Jsou to napf.
turisticka letadla, dopravni a transportni letadla, t€zka vojenska transportni a bombardovaci letadla.
Vybérové obraty pro takové makety jsou uvedeny v seznamu 6.3.7. Pokud jsou pro maketu, jejiz
predloha ma opravdu omezenou schopnost manévrovani vybrany takové letové obraty, méla by
ziskat vysoké hodnoceni této polozky. Naopak, pokud jsou pro maketu predlohy s vétSimi
manévrovacimi schopnostmi, ktera je schopna predvést vice, vybrany takové volitelné obraty, mélo
by byt hodnoceni v této ¢asti umérné snizeno.

POZNAMKY:

1. Pokud je predloha vybavena zatahovacim podvozkem a model letadla provede letovy obrat
s dvéma nebo vice nezatazenymi podvozkovymi nohami sniZzuje se hodnoceni za tento obrat o
dva body. Pokud je nezatazena jedna noha, snizuje se hodnoceni o jeden bod. Pokud se jedna
nebo vice podvozkovych noh béhem obratu vysouva, snizuje se hodnoceni o polovinu bodu az
jeden bod v zavislosti na povaze vysunuti.

2. Pokud je pilot pfedlohy viditelny za letu pfi pohledu zpfedu nebo z boku, musi byt za letu modelu
letadla stejné viditelna figurka pilota v odpovidajicim méfitku a tvaru. Pokud za letu chybi figurka
pilota, je celkové letové hodnoceni snizeno o 10%.

6.C.3.7. Vybérové obraty: "
Volba vybérovych obratl by méla co nejpfesnéji prokazat letové moznosti pfediohy.
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Vybrané obraty a pofadi, v némz budou pfedvedeny, musi byt vyznaéeny v bodovacich tabulkach a
pfedany rozhod¢im pfed kazdym letem. Toto pofadi musi byt dodrZzeno, a kazdy obrat pfedvedeny
mimo toto poradi bude hodnocen NULOU.

Vybérové obraty ze seznamu mohou byt provedeny v libovolném pofadi. Nasledujicich Sest
vybérovych obrat(, tj. A (svi¢ka), N (prllet), R (let po trojuhelnikovém okruhu), S (let po pravouhlém
okruhu), T (let v pfimém sméru a stalé vySce) a W (souvratova zatacka) je uréeno pro makety pfedloh
s malou nebo Zzadnou moznosti akrobacie.

SC4_Vol_F4_Scale_11 Rev_1 Plati od 1. ledna 2011 str. 48



A. Svicka:

Z pfimého vodorovného letu predvede model letadla stoupavou zatacku o 180° ve sméru od
rozhod¢&ich a zakon¢i obrat pfimym vodorovnym letem v opaéném sméru. Zplsob stoupani by mél
odpovidat predloze.

Finish 180°
climbing turn \ Higher level exit

TS

"Finished"

Start 180°
climbing turn

Preklad : Start 180° climbing turn = zacatek 180° stoupavé zatacky, Finish180° climbing
turn = konec180° stoupavé zatacky, Higher level exit = vystup ve vysSi hladiné

Chyby:

1. Zatacka neni hladka a plynula.

2. Stoupani neni hladké a plynulé.

3. Polovicni pfiristek vysSky neni pfesné v poloviné obratu.

4. Prili§ velky /nerealisticky vykon motoru pouzity pro stoupani.
5. Nevyrazny pfirdstek vysky.

6. ZaCatek a konec neni pfesné pfed rozhod¢&imi.

7.Vstup a vystup z obratu neni rovnobé&zny s linii rozhod&ich.
8. Vystup z obratu neni pifesné o 180° vzhledem ke vstupu do obratu.
9. Vstup a vystup z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu.
10. Obrat je pfili$ daleko nebo vysoko.
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Zasunuti a vysunuti podvozku:
Zasunuti a vysunuti klapek:
(Obrazek a popis chyb plati pro oba obraty, pokud neni uvedeno jinak.)

Model letadla se pfiblizi k pfistavaci ploSe ve sméru proti vétru a v pfimém vodorovném letu ve vysce
ne vétsi nez 15 m, v plném dohledu rozhod¢ich vysune podvozek/klapky. Model letadla potom zatoci
0 360° smérem od rozhod¢ich a kdyz je opét pfed rozhod¢imi, zasune podvozek/klapky a odleti

pfimym letem.
%

"Finished"
Constant height

XL om
Clim
? 360° turn

Fully retracted
% IINOWII
Full tended / ~
ully exienae
/ \

Gear / flaps
start to extend

Commence
retraction

Not above

Straight & level

Preklad : Straight & level = pfimo a vodorovné, Gear/flaps to extend = vysunout
podvozek/klapky, Fully extended pIné vysunuto, Not above 15 m = ne vySe nez 15 m,
Comence retraction = zahajeni zasouvani, Fully retracted = pIné zasunuto, Climb =
stoupani, Constant height 360° turn = 360° zatacka v konstantni vySce

Chyby:
1. Rychlost letu je pfili§ vysoka pro vysunuti podvozku/klapek.
2. Podvozek/klapky nejsou vysunuty v dohledu rozhodgich.
3. Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistické.
4. Pouze pro predvedeni klapek:
a) Model letadla s vysunutymi klapkami je nestabilni.
b) Poloha modelu letadla se po vysunuti klapek nezméni.
. Draha letu neni kruhova, vyska letu kolisa.
. Okruh je vy8e nez 15 m.
. Stfed okruhu neni pfesné pied rozhod¢imi.

0 N OO O

. Zasouvani nezacina pfesné pred rozhod&imi.
9. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodg&ich.
10. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
11. Stoupani neodpovida pfedloze.
12. Obrat je pfilis daleko nebo blizko.
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D. Odhoz bomb nebo pfidavnych nadrzi:

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zavfit.

Jsou-li pumy nebo pfidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat
vzorovému letadlu. Zptsob odhozeni by mél odpovidat pfedloze.

Odhozeni by mélo byt pfed stfedem rozhodcich a mélo by byt dobfe viditelné.
Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt pfedem oznameny rozhod¢&im.

Chyby:

1. Pumy nebo nadrze nejsou odhozeny a nepadaji realisticky.
2. Odhozeni neni pred rozhod¢&imi.

3. Odhozeni neni provedeno realisticky.
4. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Souvrat:

Model letadla zahajuje obrat z vodorovného letu, prejde do témér svislého stoupani, nez se zastavi.
V této poloze se otoli kolem svislé osy modelu letadla o 180°, potom klesa a pfejde do vodorovného
letu v opadném smeéru, nez obrat zahajil. Zahajeni a ukon€eni obratu by mélo byt ve stejné vysce.
Soutézici by mél uvést, zda poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s nepfilis vykonnym
motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlaéenim a letem na piny plyn.

[N

( ) Model rotates

on its axis

Entry and return track within
half a wing span displacement

/ \ "Finished"

Judges

Preklad : Model rotares on its axis = model se otaci kolem své osy,Entry and return track within half a wing
span displacement = vzdalenost vstupni a vystupni drahy je rozmezi poloviny rozpéti

Chyby:
. Zacatek a konec obratu neni rovnobézny s linii rozhodcCich.

. PfitaZzeni neni v zorném poli rozhodcich.

. Stoupani a klesani neni témér svislé.

. Nedostate¢na vyska obratu.

. Model letadla se nezastavil.

. Soutézici neurcil nebo nedodrzel smysl zatacky vlevo/vpravo.

. Vstup a vystup z obratu nejsou ve stejné vysce.

. Model letadla nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vici vstupni draze.
. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodCich.

O ©W 00N O Ol h W IN =

N

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Piekrut (Immelmann):

Z pfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do prvni poloviny kruhového pfemetu
(odpovidajiciho pfedloze), v poloze na zadech provede pllvykrut a obrat ukonéi pfimym vodorovnym
letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou
ziskat potfebnou rychlost mirnym potlaenim a letem na plny plyn.

Half roll

Half loop

Shallow dive for low
powered types

\ /
! A/\
—~—
Judges
Preklad : Shallow dive for low powered types = mirné klesani pro makety podmotorovanych

predloh, Half loop = pulpfemet, Half roll = pualvykrut

(@)
>
‘é

. Draha pulpfemetu neni svisla.

. Pllpfemet neni pfesné pred rozhod¢&imi.

. Pulpfemet neni dostatecné pulkruhovy.

. Vykrut za&ne pfili§ brzy nebo pozdé.

. Patrna ztrata vysky pfi palvykrutu.

. Zména drahy letu pfi palvykrutu.

. Model letadla neukondi obrat v pfimém vodorovném letu spravného sméru.
. Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhodcich.

. Velikost a rychlost obratu neodpovida pfedloze.

O © 0N O O b W N -~
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. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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G. Premet:

Z pfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do kruhového pfemetu; obrat ukonci
vybranim do pfimého vodorovného letu ve stejném sméru a vySce, jako do obratu vstoupil. Na
vrcholu pfemetu by mély byt snizeny otaCky motoru jako u pfedlohy, po dosazeni normalniho letu by
opét mély byt zvySeny. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou
rychlost mirnym potlac¢enim a letem na piny plyn.

Poznamka: Prestoze pfemet je pfedepsan jako kruhovy obrat, schopnost pfedvést opravdu perfektni
kruh je u lehkych letadel podstatné mensi nez u proudovych nebo akrobatickych letadel.
Miré ovalny pfemet prvnich proto mize byt hodnocen stejné vysoko jako presné
kruhovy pfemet druhych, avSak zfetelné deformovavny kruh znamena snizeni
hodnoceni. Tento pfistup se pouzije i u dalSich obratd, obsahujicich pfemet.

Throttle reduced,
if appropriate

Circular loop

Shallow dive for low
powered types

Throttle increased
if appropriate

"Finished"

Preklad : Shallow dive for low powered types = mirné klesani pro makety podmotorovanych predioh,
Throttle reduced, if apprporiate = pokud Ize aplikovat, Circular loop = kruhovy pfemet,
Throttle increaseded, if apprporiate = pokud Ize aplikovat,

Chyby:

. Primét pfemetu neni svisly.

. Pfemet neni naleZité kruhovy umérné pfedloze.

. Nepiimé&reni ovladani plynu.

. Velikost a rychlost neodpovidaji typu predlohy.

. Stfed pfemetu neni pfesné pred rozhod&imi.

. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

. Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhoddich.

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

0 N O OB WN -
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Kubanska osma:

Model letadla pfejde pfitazenim do normalniho pfemetu, v okamziku, kdy je model letadla v letu na
zadech pod uhlem 45° pfejde do pfimého klesavého letu pod uhlem 45° az do stfedu obratu, pfed
rozhod¢imi. V tomto misté provede pllvykrut a pokracuje v klesani nasledované soumérnym
normalnim pfemetem a opétnym klesanim pod Uhlem 45°. Ve stfedu obratu provede druhy pualvykrut
a klesani s pfechodem do piimého vodorovného letu ve sméru a vySce jako pfi zahajeni obratu. Na
vrcholu kazdého pfemetu mohou byt snizeny ota¢ky motoru, a pfi klesani opét zvySeny, tak jako u
predlohy. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym
potlatenim a letem na piny plyn.

Tento obrat zahrnuje nasledujici varianty zakladni definice obratu kubanska osma:

~Poloviéni kubanska osma*:

Po prvnim klesanim pod uhlem 45° model pfitahne a pfejde do vodorovného letu.

,Obracena kubanska osma*:

Obrat zac¢ina stoupanim pod uhlem 45°, pullvykrutem pfejde do pfemetu a pokracuje v opacné
posloupnosti, nez je uvedeno v zakladni definici obratu kubanska osma.

,Obracena polovi¢ni kubanska osma*“:

Obrat zacina stoupanim pod uhlem 45°, pllvykrutem pfejde do pfemetu a ukonéi obrat pfimym
letem.

Soutézici musi v bodovaci tabulce uvést zvolenou variantu obratu.

Three quarter
circular loop

Half roll

Half roll

Three quarter
circular loop

AR

"Finished”

%@@

Judges

Preklad : Three quarter circular loop = tfi ¢tvrtiny normalniho pfemetu, Half roll = pulvykrut

Chyby:
Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodc&ich.

Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetl neni shodna.

Pulvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢imi.

Neni pfedveden klesavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonci obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.
Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfimérfené ovladani plynu.

© © N o g A~ w NP

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfediohy.

[
o

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Zvrat:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla pulvykrut a kdyz je na zadech predvede polovinu
pfemetu (odpovidajici typu pfedlohy) tak, aby obrat ukonéil v pfimém vodorovném letu, v obraceném
smeéru, nez jej zahgjil. Po dosazeni polohy letu na zadech by mély byt snizeny otacky motoru, které se
zvysi az po dosazeni normalniho vodorovného letu, tak jako u pfediohy.

Close
throttle

L=

Half roll

Half "N°W”

circular
loop

Open throttle

"Finished"
Judges
Preklad : Close throttle = zavfeni plynu, Open throttle = otevieni plynu, Half roll = pulvykrut,

Half circular loop = kruhovy pulpfemet
Chyby:
.V pribéhu pulvykrutu méni model letadla smér.
. Model letadla leti na zadech pfili§ dlouho nebo kratce.
. Nepiimé&rené ovladani plynu.
. Pramét pulpfemetu neni pfimkovy a svisly.
. Pulpfemet neni dostatecné pulkruhovy.
. Prili§ rychly nebo pfili§ utazeny pulpfemet.
. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
. Pulpfemet neni pfesné pred rozhod¢imi.

© 00 N O OB WDN P

. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhoddCich.
. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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o
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J. Vyvrtka (tfi otocky):

Z pfimého vodorovného letu prejde model letadla pfetazenim do padu a provede tfi otoCky vyvriky.
Obrat ukonéi vybranim do pfimého vodorovného letu ve stejném sméru, v jakém jej zahgjil. V klesani
muze byt model letadla snesen vétrem.

\

Model stalls

%é
< Track established

"

= 1Tum Now"
% 2Turns
% 3 Turns
Dive and recovery
Recovery on
same track
"Finished" /
Judges %
Preklad : Track estabilished = vodorovny let, Model stalls = model klesa, 1,2,3 Turn = 1,2,3 otocka,

Dive and recovery = klesani a vyrovnani, Recovery on same track = navrat ve stejném sméru
Chyby:
1.V okamziku padu do vyvrtky neni zcela stazen plyn.
2. Vstup do vyvrtky neni zfetelny.
3. Obrat neni vyvrtka, klesava spirala, kterd by méla byt hodnocena NULOU.
Poznamka: Pfi skute€né vyvrice je draha sestupu blizko t€zisté modelu letadla. Sestupna spirala
je podobna svislému sudovému vykrutu.
. Nejsou dokonéeny tfi oto¢ky vyvrtky.
. ZaCatek vyvrtky neni pfesné pfed rozhod&imi.

. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhod¢ich.

4
5
6. Model letadla z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do né&j viétnul.
7
8. Vstup a vystup z obratu nejsou vodorovné.

9

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Vykrut:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla vykrut o stalé rychlosti otaéeni a obrat konci
pfimym vodorovnym letem ve stejném sméru. U maket lehkych letadel se pfedpoklada pied
zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru. Sout&zici by mél uvést typ vykrutu, ktery
predvede, napfiklad pomaly, sudovy, kopany nebo vykrut na doby.

Shallow dive for low

Judges

Preklad : Shallow dive for low powered aircraft = mirné klesani pro predlohy s malo vykonnym motorem,

Chyby:
. Rychlost ota€eni vykrutu neni stala.

. Styl vykrutu neodpovida typu pfedlohy.

. Stfed vykrutu neni pfed rozhod¢&imi.

. Vstup a vystup do obratu stejné vysce.

. Rozdilné rychlost pfed a po obratu.

. Vstup a vystup do obratu nejsou ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhoddich.
. Vstup a vystup do obratu nejsou po stejné draze.

. Neni ohlasen druh vykrutu.

. Nepfimé&Fené ovladani plynu.

O © 00 N O O &~ W N =
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. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

Padak:

Shozeni nebo vytazeni padaku by mélo byt pfedvedeno shodné jako u pfedlohy. Napfiklad naklad by
mél byt vyhozen otvorem v trupu nebo dvefmi pumovnice. Figurka dvefmi, otvorem v trupu nebo
obracenim letounu na zada. Pfed za&atkem obratu by mél model letadla sniZit rychlost, tfeba s
pouzitim klapek a vytazenim podvozku. Pokud pfedloha pouziva padak pfi pfistani, mize model
letadla pfedveést totéz.
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M. Mezipfristani:
Model letadla zahaji obrat pfiblizenim z vychozi drahy, které je bud pfimym letem, nebo zatackou
podle rozhodnuti pilota. Obrat pokraduje zata€kou o 90° az do finalniho pfiblizeni. Model letadla
pfistane a opét vzlétne proti vétru, aniz se zastavi. Hlavni kola podvozku musi pojizdét po zemi
nejméné pét metrd. Pokud je pfedloha vybavena klapkami, musi je model letadla pouzit.

Continuous rate of C}T’f*'* =
turn and descent
e
Base leg may be —
curved or straight ————

Preklad :  Continuous rate of turn and descent = plynulé zataceni a klesani, Base leg may be curved or straight = pfibliZzovaci draha mize byt
kruhova nebo piima, Minimum 5 metres roll = pojizdéni minimalné 5 m
Chyby:
1. Model letadla nezahaji obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
2. Zatacka do finale je pfili§ utazena, nebo neni 90°.
3. Sestup z vychozi drahy neni plynuly.
4. Model letadla nezaujme pfed dosednutim spravnou polohu.
5. Model letadla nepojizdi alespon 5 metru.

Poznamka: Pokud ma predloha napfiklad dvé hlavni kola, potom musi obé kola jet po zemi
nejméné 5 metru.

. Model letadla pfi pfistani odskodi.
. Nepfimérené ovladani klapek.
. Stoupani neni plynulé a realistické.

©O© 00 N O

. Pfiblizeni a stoupéni nejsou po stejné draze.
10.Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru.
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Prulet:

Model letadla za¢ina obrat pfiblizenim na pfistani z vychozi drahy, bud pfimym letem, nebo zatackou
podle rozhodnuti pilota. Pokraduje zatackou o 90° ve vétSi vySce, nez pfi pfistani, se stazenym
plynem a vysunutymi klapkami, pokud je jimi vybaven. Po priletu nad stfedem pfistavaci plochy ve
vySce piiblizné tfi metry zvySi otdCky pro zastaveni klesani. Po dosazeni vhodné rychlosti a polohy
se model letadla v pfimém stoupavém letu vzdali. Smyslem obratu je simulace pferuseni
pfistavaciho manévru pfi pfiblizeni ve vétsi vySce, nez pro normalni pfistani.

- .._..' - . -
. - -~
Continuous rate of Se sy

turn and descent ~ ~

’

Note: The Overshoot must be flown
parallel with the Judges’ Line,
not into wind.

"Finished"

90° turn

—
Approx. 3 metres

Judaes
Preklad : Continuous rate of turn and descent = plynulé zataceni a klesani,
Base leg may be curved or straight = pfiblizovaci draha maze byt kruhova nebo

pfima,

Note: The Overshoot must be flown parallel with the Judge's line, not onto wind
Poznamka: prualet musi byt rovnobézné s linii rozhodg¢ich, ne ve sméru vétru, Approx.
3 metres = pfiblizné 3 m, 90° turn = zatacka 90°

Chyby:
1. Model letadla nezagina obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
. Zatacka do finale neni plynula, nebo neni 90°.
. Model letadla nema spravnou vySku pro pfiblizeni.
. Model letadla nema vhodnou pfistavaci rychlost, nebo polohu.
. Model letadla pfed pfidanim plynu plynule neklesa.
. Model letadla klesne do vysky zfetelné vétSi nebo mensi nez 3 metry.

0N O UA®WN

. Zména rychlosti a polohy modelu letadla mezi klesanim pfi pfiblizeni a kone&nym stoupanim
neni plynula.

9. Nespravné ovladani klapek a/nebo podvozku.
10. Model letadla by mohl po pfiblizeni normalné pfistat.
11. Model letadla neprejde plynule do kone¢ného stoupani.
12. Draha pfiblizeni a stoupani neni shodna.
13. Obrat je pfilis blizko nebo daleko.

SC4_Vol_F4_Scale_11 Rev_1 Plati od 1. ledna 2011 str. 60



P.a Q.

Skluz po kridle:

Model letadla za€ina obrat vodorovnym letem se staZzenym plynem a zato€i na drahu pfiblizeni na
pfistani, rovnobé&znou s linii rozhod¢&ich, ve vétsi vySce nez pfi normalnim pfiblizeni. Po viétnuti do
zatacky zahaji skluz vychylenim osy trupu nejméné o 20° vzhledem ke sméru letu, kterou dosahne
vychylkou smérového kormidla ve smyslu proti smyslu zataCky. Pfi dodrzeni rychlosti pfiblizeni musi
byt patrna ztrata vySky. Zameérem obratu, pokud by pokraCoval, je pfistani pfed rozhod¢€imi. Pfed
dosazenim prostoru pfed rozhod&imi pfejde model letadla do normalniho letu, prolétne ve vysSce pod
5 metrd a potom se vzdali stoupavym letem. Ugelem tohoto obratu je vytratit vy$ku pred pfistanim
bez pfiliSného zvyseni rychlosti nebo pouziti klapek.

Thie?

— _— r .|"
-"—F-'-d-'-
L
L
._P_F{-:l‘h":_h Recovery fo normal —
’ o fiig ht and owersh oot

I.Ir.ldal climbs \vﬂl—’ %’4@

Heading is minimum 2
'“h-h_ off track during descent Markod o=
| Below Sm — of halght
-~ T
e —

-
X T
CRER

Preklad : Marked loss of height = zfetelna ztrata vysky, Below 5 m = pod 5m, Heading is minimum 20° off track during
descent = odchylka osy béhem sestupu je minimalné 20°, Recovery to normal flight and overshoot = navrat
k normalnimu letu a prulet, Model climbs away = model odléta ve stoupavém letu

Chyby:
. Model letadla nepfejde plynule ze zatacky do skluzu.
. Model letadla je ve skluzu vychylen o méné nez o 20° stupfiti vzhledem k draze letu.
. Skluz a klesani nejsou plynulé.
. Ztrata vysky neni dostate¢na.

1
2
3
4
5. Béhem sestupu dojde k znacnému zvy3Seni rychlosti.
6. Draha sestupu neni korigovana nebo neni rovhobé&zna s linii rozhodd&ich.
7. Skluz neskongi pfed priletem pred rozhod&imi.

8. Prulet neni pod 5 metr(.

9. Pfechod mezi navratem do normalniho letu a stoupanim neni plynuly.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko

Letova funkce piredlohy:

Soutézici mize predvést dvé rizné letové funkce prfedlohy podle své volby, ale musi je pfed
nastupem k letu vysvétlit rozhod&im. SoutéZici musi byt pfipraven doloZit, Ze tuto funkci vykonavala
predloha (napf. praskovani, obraceny pfemet atd.).

Obraty konané letem po uréené draze, jako napfiklad postupova zatacka, stoupava nebo klesava
zatacka nejsou povoleny. Rovnéz nejsou pfipustné mechanické funkce, které mohou byt stejné
pfedvedeny na zemi, jako zapnuti a vypnuti svétel apod.
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R. Let po trojuhelnikové trati:

Model letadla pfimym vodorovnym letem pfilétne pfed rozhod¢i. Potom zatoc¢i o 60° pry¢ od linie
rozhodéich a leti pfimo a vodorovné asi 150 metr(i, zato¢i o 120° na drahu rovnobéznou s linii
rozhod¢ich a leti dalSich nejméné 150 metr(i, zato¢i o 120° zpét k rozhod¢im a opét leti 150 metrd az
nad stfed pfistavaci plochy, ¢imz uzavie rovnostranny trojuhelnik (tzn. trojuhelnik se stejné dlouhymi

stranami a uhly 60°). Model letadla ukon¢i obrat posledni zatackou o 60° a navratem na pavodni
drahu letu.

Minimum length
of legs 150m.

Constant height circuit

\

—

"Finished"

Judges

Preklad : Costant height circuit = stejna vyska zatacek, Minimum length of legs 150m = minimalni délka stran 150m

Chyby:

1. Obrat neni zahajen a ukonéen ve stejném misté pfed rozhod&imi.
2. Model letadla méni vySku letu.
3. Zatacky v rozich nejsou stejné nebo vnitfni uhly trojuhelnika nejsou 60°.
4. Strany trojuhelniku nejsou pfimé.
5. Strany trojuhelniku jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.
6. Strany trojuhelniku nejsou stejné dlouhé.
7. Vrchol trojuhelniku neni ustfedén pfed rozhodcimi.
8. Nespravné korekce vlivu vétru.
9. Vstup a vystup z obratu nejsou totozné.

10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobé&zny s linii rozhoddich.

11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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S. Let po obdélnikové trati:

Model letadla zacina obrat pfibliZzenim v pfimém vodorovném letu pfed rozhod&imi, potom pokracuje
v letu nejméné 75 metr(, zatoCi od rozhod¢ich o 90°, leti pfimo a vodorovné nejméné 150 metrd,
zato¢i na drahu rovnobéznou s linii rozhodg€ich, leti dalSich nejméné 75 metrd, zatoCi pfimo k
rozhod¢im a leti opét nejméné 150 metr( az pfed rozhod¢i, pfed nimiz ukon¢i obrat zatac¢kou, kterou
se dostane na puvodni drahu letu. Svislym pramétem drahy obratu je obdélnik.

90°

il
Min length 75m.
Minimum length 150m.

\\
\\/\
~
N\

"Finished"

Constant height circuit

—~—
—
Judges
Preklad : Costant height circuit = stejna vySka zatacek, Minimum length 75m = minimalni délka 75m, Minimum length

150m = minimalni délka 150m

Chyby:

. Obrat neni zahgjen a ukon&en ve stejném misté pfed rozhod&imi.
. Model letadla méni vysku letu.

. Zatagky v rozich nejsou stejné nebo uhly v rozich nejsou 90°.
. Strany nejsou pfimé.

. Strany jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

. Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.

. Nespravné korekce vlivu vétru.

. Posledni strana obdélnika nelezi pfesné pfed rozhod¢imi.

. ZaCatek a konec obratu nejsou totozné.

. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢&ich.

- O O 00 N O O~ W N =
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. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Let v pfimé linii a stalé vySce (maximalné 6 m):

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem proti vétru ve stejné vySce, ktera nesmi pfesahnout 6 metra,
a to nejméné 100 metrli, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky prulet.

\ Minimum total length 100m.

j

"Finished"

constant height

Preklad : 6 m max costant height = stala vySka max. 6 m, Equal = stejné,Minimum total length 100 m = minimalni
celkova délka 100 m

Chyby:
. Let neni pfimy (u maket lehkych letadel jsou pfipustné témér neznatelné korekce).

. Vy8ka letu neni stala.

. Draha letu neni ve vySce 6 metrd nebo méné.

. Nejde o prulet nad prostorem pro pfistani.

. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod¢imi.

. Dréha letu neni rovnobé&zn3 s linii rozhoddich.

. Prulet je pfilis kratky (pfili§ dlouhy neni chybou).
. Model letadla neudrzuje stejnou drahu letu.

© 00 N O O b WODN -~

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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u. Let v pfimé linii s jednim pfiSkrcenym motorem:

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce, pficemz otacky jednoho motoru jsou
snizeny, po draze nejméné 100 m, poté jsou vyrovnany otacky motoru a model letadla pokracuje v
normalnim letu. Tento obrat je uréen pouze pro vicemotorové modely letadel.

Open throttle

<
Equal

\ Ee

"Finished"

Min. total length 100m.

¥

IINOWII
Throttle one motor

Preklad : Throttle one motor = pfiSkrceni jednoho motoru,
Equal = stejné,
Minimum total length 100 m = minimalni celkova délka 100 m,
Open throttle = pfidani plynu,
Constant height =stala vyska

Chyby:
. Model letadla nedodrzuje pfimy let.

. Je nestabilni.

. Ztraci nepfiméfené vysku.

. Po pfedvedeni obratu neni pfisluSnému motoru pfidan plyn.
. OtaEky motoru se dostate&né nezméni.

. Nedostatecné trvani obratu.

. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod¢imi.

. Dréha letu neni rovnobé&zna s linii rozhoddich.
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. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Lina osma

Model letadla se pfilizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhod¢ich. Po
priletu v poloze pfed rozhod¢imi zahaji plynulé stoupani po oblouku, které prejde do stoupavé
zatacky smérem od rozhodgich. Néklon v zata€ce by mél byt v nejvy8§im misté nejméné 60° a
model letadla by mél byt vtomto misté kolmo na osu rozhod€&ich. Potom se pfid modelu letadla
skloni a model letadla klesa stejnym zplsobem, jako vstoupil do obratu. Zatacka a klesani pokracuje
pres 180°, tak, aby model letadla dosahl stfedu ve vySce, ve které do obratu vstoupil. Po priletu
stfedem obratu pokracuje dal$i stoupani stejnym zplsobem, jako v prvni ¢asti obratu, nasledované
stoupavou zatackou smeérem od rozhodc¢ich. Druha zatacka opét pokracuje pfes 180°, a model
letadla opét dosahne stfedu ve vySce, ve které do obratu vstoupil. Obrat je ukonéen ve vodorovném
letu zatackou, ktera navaze na vstupni drahu do obratu v pfimém vodorovném letu rovnobéznou
s linii rozhod¢ich. U modeld lehkych letadel se pfedpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi
plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti. Obrat by mél byt soumérny vzhledem
k umisténi rozhodgich.

/
42,

" . R
inished \ Plan lview / l\‘l,ow
T sl =

\\ side:view

Wystup z obratu P _— Wstup do obratu

o nfn

judges céntre fne

Preklad : Judges cente line = linie rozhod¢ich, Plan view = pohled shora, Side view = pohled ze strany

Chyby:
1. Vstup a vystup z obratu neni rovnobé&zny s linii rozhoddich.

. Neni dosazena dostate¢na vyska.

. V zata&ce neni dostateény naklon.

. Uhly stoupani a klesani b&hem obratu nejsou shodné.

. Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhodc¢ich.

. Oblouky jsou deformované.

. Neni patrny zacatek a konec obratu.

. Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

. Draha letu neni plynula a stala.

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Poznamka: V originalnim textu chybi na pohledu ze strany vyznaceni vstupni a vystupni drahy do a z obratu.
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W. Souvratova zatacka:

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhodCich. Po
priletu pfed rozhod¢imi prejde plynule do stoupani v pficném naklonu smérem od rozhodcich. Na
vrcholu by mél byt naklon nejméné 60°. Potom skloni pfid a dokoncCi zataCku o 180° a vyrovna
naklon. Pfejde do pfimého vodorovného ve stejné vysce, v jaké obrat zahajil.

U modell lehkych letadel se pfedpoklada pred zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu
motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti.

E Z / Descent angle equal to climb angle

At least

60s bank at apex Resume level flight

Pull up into a smooth climbing turn X "Finished"

Preklad : Pull up into a smooth climbing turn = pfitazeni do hladké stoupavé zatacky, At least 60° bank at apex
= na vrcholu naklon minimalné 60°, Smooth banked turn = hladka naklonéna zatacka, Resume level
flight = dokonc&eni ve vodorovném letu, Descent angle equal to climb angle = uUhel klesani stejny jako
uhel stoupani

Chyby:
. ZaCatek a konec neodpovidaji popisu.

. Nedostate¢né vyska vrcholu obratu.

. Nedostate€ny naklon v zatacce.

. Stoupani a klesani béhem obratu nejsou shodné.

. Model letadla nepfedvede plynuly a soumérny oblouk.

. Vstupni a vystupni draha letu nejsou rovnobézné s linii rozhodcich.
. Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

. Draha letu neni plynula a stala.
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. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Let na zadech:

Model letadla prfejde pullvykrutem do letu na zadech a pfedvede pfimy let na zadech nejméné 100m,
pak se opét pulvykrutem vrati do normalniho pfimého letu. U modelu lehkych letadel se pfedpoklada
pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné
rychlosti.

= ~ =
=

%@;@@

Judges

Chyby:
. Pllvykruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zadech.

. Model letadla neleti pfimo.
. Model letadla stoupa, nebo ztraci vysku.

. Obrat neni umistén presné pred rozhod¢&imi.

1
2
3
4. Model letadla neleti na zadech potfebnou dobu.
5
6. Draha letu neni rovnobézna s linii rozhod¢&ich

7

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Derryho zatacka

Model letadla se pfiblizuje vysokou rychlosti v pfimém letu ve stalé vySce po draze, rovnobézné s
linii rozhod&ich. Pak model letadla provede C&tvrtinu ostré zataCky bez ztraty vysSky smérem od
rozhodcich v naklonu pfevysujicim 60°. Pfed rozhod¢imi provede pulvykrut ve stejném smyslu, jako
vstupni zatacka, navaze dalSi Ctvrtinou otacky v opaéném sméru a ukonéi obrat v pfimém letu ve
sméru rovnobézném se vstupem do obratu a stejné vySce. Obrat by mél byt plynuly a hladky.

' e B i —
VR
.
“\& \
Oy I'
;o

Chyby:
Vstup do obratu neni rovhobé&zny s linii rozhod¢ich.

Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhodg&ich.

Palvykrut neni v letové ose.

Pulvykrut pfed rozhod¢imi neni ve smyslu zatacky pfi vstupu do obratu.

Palvykrut neni pfed rozhod&imi na ose k nim kolmé.

Mezi prvni ¢tvrtotackou a pllvykrutem nebo pllvykrutem a druhou ¢étvrtotackou jsou prodlevy.
Vystup z obratu neni rovnobézny se vstupem.

Vyrazné ztrata vySky b&hem obratu.

Draha letu je zdeformovana, neodpovida &asti ,osmicky*“.

©C VXN U A WNRE

—_

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Postupova zatacka (Procedure Turn)

Z pfimého vodorovného letu model provede zatacku o 90° smérem od rozhod¢ich a dals$i zatacku o
270°v opacném sméru a prejde do vodorovného pfimého letu v opaéném sméru, nez byl vstup do
obratu. Obrat musi byt umistnén tak, aby bod, ve kterém model pfechazi po 90° zatacce do zatacky
0 270° lezel na kolmici ke sméru vstupu do obratu, ktera prochazi sttedem rozhodgich.

270° turn This manoeuvre may be
performed in either direction

Constant altitude

"Finished"

IINowH

Preklad : This manoeuvre may be performed in ether direction = Obrat mliZe byt proveden v obou smérech,
constant altitude = stala vyska, 90°, 270° turn = zatacka o 90°, 270°

Chyby:
1. Zatacky nemaiji staly polomér.
2. Model méni béhem obratu vysku.
3. Vystup z obratu neni pfimy let ve stejné vySce, jako vstup.
4. Pfechod ze zatacky o 90° do zatacky o 270° neni ve spravném misté.
5. Obrat je pfilis maly nebo velky s ohledem na typ a méfitko pfedlohy.
6. Obrat je pfiliS daleko, nebo blizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
7. Obrat je pfiliS vysoko, nebo nizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
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6.D.1.

6.D.2.

6.D.3.

6.D.4.

6.D.5.

PRILOHA 6D
KATEGORIE F4A (PROZATIMNI), NAVOD PRO ROZHODCI
VOLNE LETAJICi MOTOROVE MAKETY

Model letadla by mél po celou dobu letu letét stejnym zpUsobem, jako predloha. Nasledujici
poznamky popisuji primérné letadlo; rozhod¢i by méli dle vlastniho nazoru odpovidajicim zplisobem
ohodnotit let modelu letadla s ohledem na vlastnosti pfedlohy. Soutézici muze dolozit letové
vlastnosti pfedlohy (potvrzené kompetentni autoritou), které by mélo byt pouzito pro hodnoceni letu.

Vzlet

Model letadla by mé&l pozvolna zrychlit z klidu a vzlétnout po odpovidajicim rozjezdu. Vzlet by mél byt
pfimy a pfechod do letu by mél byt hladky.

Chyby:

Hodnoceni by se mélo snizit, je li rozjezd pfilis kratky nebo dlouhy, je li model letadla pfi vzletu
postréen nebo je li jakkoliv jinak modelu letadla napomahano k vzletu, pokud se ocasni nebo pfidovée
kolo odlepi dfive, nez kola hlavniho podvozku, je li kfidlo naklonéno nebo vzlet neni pfimy. Pfi
odlepeni ocasniho kola mlze dojit ke zhoupnuti, pokud toto zhoupnuti neni vyrazné, nemélo by byt
penalizovano.

Uvodni stoupani

Model letadla by mél prejit do hladkého stoupani v pfimém letu nebo v zata€ce. Stoupani by mélo byt
plynulé a odpovidat pfedloze.

Chyby:

Hodnoceni by se mélo snizit, neni li stoupani plynulé nebo nevyrazné, strmé, s velkym naklonem
kiidla, houpavé, naklon je pfili§ velky strmé stoupani je typické pro Pittse apod., Bleriot by naopak
nemél stoupat pfili§ vysoko.

Realizmus v letu.

Model letadla by mél napodobit letové vlastnosti pfedlohy, rychlost, letovou polohu, stabilitu a
rovnovahu. Model letadla mlZze letét pfimo nebo v zataéce vjednom nebo v obou smyslech.
V zatacce by mél model letadla letét v odpovidajicim naklonu. Let by mél byt hladky a spojity, zvlasté
v pfechodech mezi vzletem, stoupanim, letem v roving, klesanim a pfiblizenim na pfistani. Pfi
hodnoceni je nutno vzit v ivahu pfevazujici povétrnostni podminky.

Chyby:

Hodnoceni by mélo byt snizeno, pokud model letadla |éta pfili§ pomalu nebo rychle, se
sklonem pfidé pfili§ nahoru nebo dold, je pfetazeny, letova draha neni plynula, trvale visi na kfidlo
nebo se kolébd, je nevyvazeny, pada po zhasnuti motoru. V turbulenci mlze dojit k padu nebo
naklonu. Tento pad nebo naklon by nemél byt penalizovan, pokud se model letadla hladce vyrovna.
Naopak je tfeba penalizovat hrubou ztratu stability, napf. pravy naklon v levé zatacce apod.

Prechod do klesani

Letova draha by méla plynule pfejit z vodorovného letu do klesani. Zména mlze byt okamzita po
zhasnuti motoru nebo plynula, tak jak pozvolna klesa vykon motoru. Smér letu se mize nebo nemusi
zménit.
Chyby:
Hodnoceni by mélo byt sniZzeno, pokud model letadla pada po zhasnuti motoru, kfidlo se sklani nebo

se model letadla pFicné koléba nebo se prili§ naklani.
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6.D.6. Klesani a priblizeni na pfistani

Sestup by mél byt hladky, spojity a stabilni. MiiZe byt ptimy nebo v zataéce. Uhel sestupu by mél
odpovidat pfedloze v letu s motorem nebo bez motoru. V okamziku pfiblizeni k zemi by mél
model letadla prejit do polohy pro pfistani odpovidajici pfedloze. Pfi hodnoceni je nutno vzit
v Uvahu pfevazujici povétrnostni podminky.

Chyby:

Hodnoceni by mélo byt sniZzeno, pokud model letadla pada, kyve kfidly, klesa nepravidelné nebo

nezaujme pristavaci polohu. Uhel sestupu se mlZe znatelné lisit pfi klesani letu s motorem nebo
bez motoru.
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6.E.1.

PRILOHA 6E
FORMULAR PRO POUZITi NA SOUTEZI MAKET
KATEGORIi F4B, F4C, FAG & F4H

Prohlaseni soutéziciho

Pfed zahajenim soutéZe musi kazdy soutézici vypinit a podepsat nasledujici dokument. Udaje

z tohoto dokument dokumentu jsou pouZity pfi hodnoceni statiky a letu.
Anglicka verze dokumentu. (Ceské verze formulérti jsou v samostatnych souborech)

Championship or Competition Logo including the FAl emblem

Competitor's name: Nationality: (three letters) | Model name and type:

Competitors are to indicate either YES or NO in the boxes below

F4C, FAG and F4H only: YES [NO

With reference to 6.3.7. do you consider your aircraft to be non-aerobatic?

If YES give the specific reason here:

F4B, FAC, FAG & F4H:
If you wish to choose "Optional Demonstrations" 6.2.7.M. or 6.3.7. P or Q
(flight function by subject aircraft), then give brief details of your manoeuvre(s) below:

F4H only:
With reference to 6.9.3. | declare that | have applied the complete colour scheme and markings to the
model.

Competitor's signature:

The following parts are not made by me:

F4B, FAC & F4G: | certify that | am the builder of this model aircraft and the answers to the above
questions are correct:

Competitor's Signature:
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6E.2. Vzor bodovaci tabulky letu

(Championship Title & Logos)

FLIGHT SCORE SHEET Flight
Number
Name .ot iiivimimssaiessemss Nationality ............... Competitor Number ......................
ARSIl o i e Seale’ vt i Cruise/Max Speed ... .....c.ceevmmenrnnne

Competitors must select below (in flying order 2 to 9) EIGHT of the following manoeuvres appropriate to the subject

aircraft, two of which MUST be the Figure Eight and the Descending Circle.

[K] Mark | Comments

1 Take Off (including climb-out + 900 turn) 11
Figure eight (900 + 3600 + 2700)
Descending Circle (360° descent below 6 m.)
Extend and Retract Landing Gear/Flaps (360° tum, not above 15 m.)
Drop Bombs/Fuel Tanks (nominate either)
Parachute
Touch and Go (main wheels on ground for minimum of 5 m.)
Lazy Eight (direction away from the judges, minimum bank 60° )
Sideslip (minimum yaw 20°, descent below 5 m.)
Flight in straight line with one engine throttled (min 100m)
Stall Turn Left/Right (direction to be nominated beforehand)
Immelmann Turn
Inside Loop
Split 'S’ (Reversal)
Cuban Eight
Normal Spin (Three Turn)
Roll (nominate any special type, e.g. Slow, Barrel, Snap)
Inverted Flight ('/; roll - 100m - '/, roll)
Derry Turn
1** Flight Function performed by subject aircraft:
2" Flight Function performed by subject aircraft:

NONON NN NN NN SNNNNNSNSN NN

~

Any of the following six manoeuvres may only be selected by subjects certified and approved as
“Non-Aerobatic” on the Competitor's Declaration Form (Annex 6E.1)

Chandelle (180° Climbing turn) 7

Flight in a Triangular Circuit  (sides minimum length 150m.) 7 ||
Flight in a Rectangular Circuit (sides min. lengths 75m. x 150m.) 7 ||
Flight in a Straight Line at constant height (min100m, max ht 6m.) T "
Wingover (direction away from the judges, minimum bank 60° ) 7 "
Overshoot (at approx 3m.) 7 "

10 Approach and Landing 11 ]
11 Realism in Flight 1]
Engine Sound (Realistic Tone and Tuning) 4 "

Speed of the Model 9 ]

Smoothness of Flight 9 |

Declaration seen: YES / NO JUdge's SIgNature: ... ...y CHIBEJUAYEIS SIGNALUTSS .. . i i inivnssietlinimsss visin I

Notes/For scorekeeping use
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6.4 -

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6

6.4.7.

KATEGORIE F4A — VOLNE LETAJICi MOTOROVE MAKETY
(Prozatimni pravidla)
Obecné charakteristiky

Maximalni NOSNa PlOCha ..........uuiiiiiiiiii e 150 dm?
Maximalni hmotnost bez paliva ..., 5 kg
Maximalni ploSné zatiZeni ........ccccceevv i 50 g/dm?
Pohon:

(a) Pistové motory celkové max. .......ccccccoecvvveveeeeeinnnns 10 cm?

(D) EIEKIrOMOLOIY ..ot bez omezeni

(c) Raketové motory s tuhym palivem (Jetex)............... povoleny

Definice platného letu

Platny let je let delSi nez 30 sec. Pokud je rychlost vétru vy$Si nez 4 m/sec je délka platného letu
20 sec.

Pocet letu
Kazdy soutézici ma narok vykonat minimainé 4 lety.
Letovy €as

Soutézici musi byt vyzvan 5 minut pfed nastupem na startovni plochu. Kazdy soutézici ma 5 minut
na pfedvedeni letového programu (1 minuta za kazdy dal$i motor) k uskute¢néni letového programu.
Méfeni letového €asu zacina v okamziku, kdy soutézici za¢ne startovat motor(y) nebo 2 minuty po
nastupu na letovou plochu, podle toho, ktery okamzik nastane dfive. Po uplynuti letového Casu
nejsou udéleny zadné body.

Let

(a) Vzlet (volitelny, viz 6.1.6(2) ...evvveiieiiieiieiee e K=13
(D) UVOdNi SLOUPANT ...t K =10
(C) REAIZMUS [BTU ...vviiiieeeee ettt e K=23
(d) Pfechod Na KIESANI .......cocveviiiiiiie e K=6
(e) Klesani a pfiblizeni na pristani ..........ccccceeiiiiiii e, K=13
CIKEIM . K =65

Nadhodnoceni za slozitost

Letovy vysledek je zvyhodnén podle nasledné tabulky. VSechna nadhodnoceni se secitaji. Nejlepsi
letovy vysledek vynasobeny koeficientem nadhodnoceni tvofi letové hodnoceni.

Motory (s rozdilnymi osami tahu) .........cccceeieiiiiiii e, nadhodnoceni
JEABN e 0

(01 P PO P TP PPP PPN 10%

L3 SRR 10%

(618 TP PP OU PP PPPOPPPON 20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motord musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym
motorem. Vyjimkou jsou pfipady pfedloh, nespliujici tuto podminku. V3echny motory musi mit stejny
vykon.

Podvozek nadhodnoceni
Pevny (v libovolné konfiguraci) ..o 0

Zatahovaci (zUstane pro pfistani zatazen) ........ccccccvveiiieeinnnen, 5%
Zatahovaci (otevira se pfi prStANi) ......cccccoviiiie 10%

Znamkovani (letové hodnoceni)

Kazdy letovy obrat, jak je uvedeno v 6.4.5. je hodnocen znamkami od 0 do 10 od kazdého
rozhodC€iho. Tyto zndmky jsou pak nasobeny odpovidajicimi koeficienty K pfed vynasobenim
koeficientem nadhodnoceni podle 6.4.6.
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6.4.8. Letovy vysledek
Letovy vysledek je dan souétem znamek udélenych rozhod&imi podle 6.4.7.
6.4.9. Celkovy vysledek
Je dan souctem bodU ziskanych podle 6.1.11. a vysledku nejlepsiho letu podle 6.4.8.

Poznamka: Statické hodnoceni je provedeno ze vzdalenosti 2 m pro polozky 1 az 5 v 6.1.11. a
0.5 m pro polozky 6 az 8 v 6.1.11.
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6.5.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.
6.5.3.
6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.8.
6.5.9.

KATEGORIE F4E — HALOVE VOLNE LETAJICi MAKETY S MOTORY NA CO2 NEBO
ELEKTROMOTORY (Prozatimni pravidla)

Plati obecna pravidla a zasady uvedené v 6.1. s nasledujicimi zménami:
a) 6.1.1. Minimalni vzdalenosti pro hodnoceni jsou1,5ma0,5mmisto3ma1m.
Poznamka: plati také 6.1.6.a)

Obecné charakteristiky

NejvysSi letova hmotnost ... 150 g
NEJVYEST PIOSNE ZALIZENT ..o, 15 g/dm?
Pohon:

a) sériové vyrabénymi pistovymi motory na stlaeny CO, se zasobnikem plynu ulozenym v modelu
letadla

b) elektrickymi motory s bateriemi ulozenymi v modelu letadla
Definice platného letu: Let je platny, pokud model letadla letél déle nez 15 sekund.
Pocet letli: Kazdy soutézici ma narok vykonat minimalné 4 lety.

Letovy Cas: Pred zacatkem soutéZe musi byt vyhrazeno min. 15 minut na zalétani modell letadel.
Soutézici musi byt vyzvan 5 minut pfed nastupem na startovni plochu. Pokud soutézici nenastoupi k
letu, ztraci narok na hodnoceni. Model letadla musi byt vypustén v ¢ase 3 minut + 1 minuta za kazdy
dalsi motor od pokynu letovych rozhodc&ich. Je dovoleno pouze jedno vypusténi modelu letadla b&éhem
pfidéleného Casu.

Hodnoceni letu

6.5.5.1. Vzlet (volitelny, viz 6.1.6.2) ......ccceeiiieiiiieiie e K=10
6.5.5.2. UvOdNi STOUPANT ....cvvivieieieieieceeeieeeeee e K=8

6.5.5.3. Klesani a pfiblizeni na pfistani ..........cccccooiiiiiiiiii K=12
6.5.5.4. Kvalita prstani .........ocooviiiiiiii K=11
6.5.5.5. REAlIZMUS 181U ....oooiiiiiiiiiiiiii e K=24
Celkem KOefiCIENt K ........ooiiiiiiiiiiiie e K =65

Nadhodnoceni za slozitost: Letovy vysledek je zvyhodnén podle nasledné tabulky. VSechna
nadhodnoceni se seditaji. Nejlepsi letovy vysledek vynasobeny koeficientem nadhodnoceni tvofi
letové hodnoceni.

a) Motory (s rozdilnymi osami tahu) nadhodnoceni
JEABN s 0
VA e 10%
11 T RS 10%
o1 SRR 20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motor(i musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym
motorem. Vyjimkou jsou pfipady pfedloh, nesplfujici tuto podminku. VSechny motory
musi mit stejny vykon.

D) POAVOZEK......cco nadhodnoceni
Pevny (v libovolné konfiguraci) .........cccoeiiiiiiiii, 0
Zatahovaci (zUstane pro pfistani zatazen) .........cccccooevvviiiiineene, 10%
Zatahovaci (otevira se pfi pristani) ........cccccviieeiiii s 20%

Znamkovani (letové hodnoceni)

Kazdy letovy obrat, jak je uvedeno v 6.5.5. je hodnocen znamkami od 0 do 10 od kazdého rozhod¢iho.
Tyto znamky jsou pak nasobeny odpovidajicimi koeficienty K pfed vynasobenim koeficientem
nadhodnoceni podle 6.5.6.

Letovy vysledek: Letovy vysledek je dan souétem znamek udélenych rozhod&imi podle 6.5.6. a 6.5.8.

Celkovy vysledek: je dan souétem hodnoceni podle 6.1.12. a vysledkem nejlepSiho letu podle 6.5.8.
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6.6.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.5.1.
6.6.5.2.
6.6.5.3.
6.6.5.4.
6.6.5.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

KATEGORIE F4D — VOLNE LETAJICi HALOVE MAKETY (PRUZNE MOTORY)
(Prozatimni pravidla)

Plati obecna pravidla a zdsady uvedené v 6.1. s nasledujicimi zmé&nami.
Minimalni vzdalenosti pro hodnoceni jsou 1,5 ma0,5mmisto3ma1m.
(Poznamka: plati také 6.1.6.a)

Obecné charakteristiky
NejvysSi letova hmotnost ... 150 g

NejvySSi ploSné zatiZeNnT ........coovviiiiiiiii e 15 g/dm2
Pohon: pouze pruzny motor(y).

Definice platného letu:

Let je platny, pokud model letadla letél déle nez 15 sekund.

Pocet lett:
Kazdy soutézici ma narok vykonat minimainé 4 lety.
Letovy cas:

Pred zacatkem soutéZe musi byt vyhrazeno min. 15 minut na zalétani modelu letadel. SoutéZici musi
byt vyzvan 5 minut pfed nastupem na startovni plochu. Pokud soutézici nenastoupi k letu, ztraci narok
na hodnoceni. Model letadla musi byt vypustén v ¢ase 3 minut + 1 minuta za kazdy dalS§i motor od
pokynu letovych rozhod¢&ich. Je dovoleno pouze jedno vypusténi modelu letadla béhem pfidéleného
Casu.

Hodnoceni realismu letu

Vzlet (volitelny, Viz 6.1.6.2) ....coooviiiiiiii K= 10
UVOANT STOUPANI ..ot K= 8
Klesani a pfiblizeni na pFistani ...........cccooe e, K= 12
Kvalita PESTANT ... K= 11
REANZMUS 1ETU ..ooieiiiiiiee s K= 24
Celkovy KOEfiCient K .......ooiiiiiiiee e = 65

Nadhodnoceni za slozitost: Letovy vysledek je zvyhodnén podle nasledné tabulky. VSechna
nadhodnoceni se seditaji. Nejlepsi letovy vysledek vynasobeny koeficientem nadhodnoceni tvofi
letové hodnoceni.

a) Motory (s rozdilnymi osami tahu) nadhodnoceni
10 1= o PPNt 0
OV e 10%
(1 T PP PP P TP PP 10%
(o3 4 TP P PP PPPOPPPPPPPPPPPPPPIRt 20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motord musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym
motorem. Vyjimkou jsou pfipady pfedloh, nespliujici tuto podminku. V8echny motory musi mit stejny
vykon.

D) POAVOZEK......cco e nadhodnoceni
Pevny (v libovolné konfiguraci) .........cccoeuiiiiiiiiii i, 0
Zatahovaci (zUstane pro pfistani zatazen) .........ccccccoevvviiiineeenen, 10%
Zatahovaci (otevira se pfi pfistani) .......cccccovieeiiiiieees 20%

Znamkovani (letové hodnoceni)

Kazdy letovy obrat, jak je uvedeno v 6.6.5. je hodnocen znamkami od 0 do 10 od kazdého rozhodc¢iho.
Tyto znamky jsou pak nasobeny odpovidajicimi koeficienty K pfed vynasobenim koeficientem
nadhodnoceni podle 6.6.6.

Letovy vysledek:

Letovy vysledek je dan souétem zndmek udélenych rozhod¢&imi podle 6.6.6. a 6.6.7.

Celkovy vysledek:

je dan souctem hodnoceni podle 6.1.12. a vysledkem nejlepSiho letu podle 6.6.8.
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6.7. KATEGORIE FAF — VOLNE LETAJICi HALOVE MAKETY KATEGORIE ,,ORISEK“

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

(Prozatimni pravidla)
Obecné

Neplati obecna pravidla a zasady uvedené pro statické hodnoceni uvedena v kapitole 4c. odstavec
6.1. kromé:

a) 6.1.7. Pocet modell letadel

b) 6.1.9.2. Prihlaska

Definice makety kategorie OfiSek

Maketa kategorie OfiSek je zmenseninou letadla s posadkou tézsiho vzduchu.
Obecné charakteristiky

Nejvétsi rozpéti 33 cm

nebo nejvétsi celkova délka bez vrtule 23 cm

Pohon pouze gumovymi motory

Dokumentace: Minimalné je poZzadovana dokumentace a) nebo b):

a) Obecny vykres letadla s rozpétim nejméné 5 cm (2 inch) a jedna fotografie nebo tisténa reprodukce
hodnoceného letadla. Pokud neni fotografie nebo reprodukce barevna, musi byt pfedlozen autenticky
popis barevného schématu.

b) Barevny tfipohledovy vykres v méfitku nejméné 1:144 (napf. Profile Publications). Soutézici musi
také dolozit v dokumentaci druh potahového materialu.

Letova cast

Kazdy soutézici ma narok vykonat az 9 platnych let(i. Cas platného let se méki od okamziku vypusténi
modelu letadla. Pro letové hodnoceni budou pouzity dva nejdel$i dosazené ¢asy zaokrouhlené doll na
celé vtefiny. Vzlet mize byt uskuteénén startem z ruky nebo ze zemé. Pokud byl proveden Uspésny
start ze zemé bez postréeni nebo jakékoli jiné podpory, pfipocte se k dosazenému ¢asu 10 sekund.

Hodnoceni vzhledu model letadla: Modely letadel jsou hodnoceny podle vzhledu porovnanim s
predloZzenou dokumentaci jednim nebo vice rozhod&imi. Nic se neméfi. Hodnoceni se udéluje takto:

@) ZPFACOVANI ..civiiieiiiiiee ettt ettt e e snnneas 0-15
b) Slozitost a pfesnost vybarveni a oznaceni ..........ccccccceeeviviiinnennn. 0-10
c) Realizované detaily .........cccoooiiiiiiiiiiii 0-5

d) Nosné plochy:

Ve s dvojitym potahem ... 4
Dvojity potah kfidel, jednoduchy potah ocasnich ploch ...................... 2
Jednoduchy potah .........cooiiiiiiiiii 0

Poznamka: Pokud ov8em byl na pfedloze jednoduchy potah a je i na modelu letadla, je hodnoceni 4

e) Typ potahu
Autentick@ barvy ... -9
Nelakovany barevnd latka ............ccccoiiiiiiii

Nelakovany kondenzatorovy papir .........cccccceveeeeeeiiiiieeiniieee e

S w b~ O

Ciry MIKFOFIIM .o,

f) Podvozek
RV 041 TS
MIrNE ZVEISEN ...eeiiiiie e
Znatelné zvétSen nebo chybi dokumentace .............cccccceeiiiiiiinnen.

SO P N W

ZAdNY NEDO ZAtAZENY.........cocvoveeeeeeeeeeeeeeeeeee e,
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g) Vzepéti

POIE VZOTU ..o 3
MiIrne ZvEtSENE ... 1
Podstatné zvétSené nebo chybi dokumentace ...........c.cocceeeevinnnn. 0

h) Obrys stabilizatoru

Spravna veliKost @ tvar ..o 3
Spravna velikost, chybny tvar ..........ccccciiiiii e 2
ZVBEISENY et 1
Podstatné zvetSenY ........ccccooiiiiiiiii 0

i) Nadhodnoceni za sloZitost
DOINOPIOSNTK. ..ceieeeiiiiiieie e 9
DVOUPIOSNTK. ..ceiieeiiiieee e e 9
TrOJPIOSNIK . 15
VINTK e 21
VIEUINTK oottt ee e 27
Létajici ¢lun nebo plovakovy letoun ............cooooeeiiii 2 za kazdé kridlo
Odpovidajici poCet Zzeber stabilizatoru ............ccccccoeiiiiiiiinnnn, 1
Odpovidajici poCet Zeber kormidla ............ccccoeeiiiiiiiiiiiie s 1/2
Oddeélend KFAdEIKA ........cccoceeviiiiiiieiie e 1
OddEIena SMEMOVKA .......ceeiiiiiiiiiiiie et 1/2
Oddélena vyskovka nebo plovouci ocasni plochy ........ccccccceeeenes 1/2
Jakykoli jiny prifez trupu nez Ctvercovy ........ccccvceeeeeiiiiiiiieneennn, 1
Kryty kol nebo nohavice podvozku ............cccoeeeiiiii e, 1
Trojrozmerny Pilot .....coooiiiiiiii e 1
NEZaKryty MOLOr .....veiiiiiiiiie e 1

j) Snizeni hodnoceni za odchylky od pfesného tvaru zlepSujici letové vlastnosti:
Prodlouzeni pfedku nebo zadi trupu .........cccoocveeiiiiiiiiiiiieeees 2 za kazdé
Posunuti Kfidla vzad ..........cccooieiiiiii e 2
Zjednoduseni prifezu trupu ........coooocivieeiee e 2
ZVBIEENT SMEIOVKY ..oiiiiiiiiiiiiii e 2
Jakékoli jiné nemaketove Upravy .........cccccceiiiiiiiiiiiiiiininieeeen 2 za kazdou

Hodnoceni vzhledu modelu letadla je sou€et zndmek udélenych za polozky 6.7.4.(a) az 6.7.4.(j)
6.7.5. Hodnoceni

Udélenim znamek za polozky 6.7.3. a 6.7.4.*) je dano pofadové Cislo soutéziciho v letové Casti a v
hodnoceni vzhledu modelu letadla. Pofadova Cisla téchto dvou umisténi se kazdému soutézicimu
sectou. Tento souCet urli celkové umisténi v soutézi. Pokud dojde na vedoucich mistech k rovnosti
bod(, uskute¢ni se rozlétavani, ve kterém je rozhodujici realizmus letu (hodnoceny podle 6.4.5.). V
pfipadé rovnosti bod( je pofadi ureno dle hodnoceni vzhledu modelu letadla, nasledované
porovnanim prvniho nejlépe hodnoceného letu, pak druhého hodnoceného letu. V pfipadé rovnosti
rozhodne hodnoceni rozlétavaciho letu.

*) Chyba v originalu, mélo by byt 6.7.4. a 6.7.5.
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6.8. KATEGORIE FAG — VELKE RADIEM RiZENE MAKETY
(Prozatimni pravidla)

6.8.1. Obecné

Maximalni hmotnost v€etné paliva: 25 kg (maximaini vzletova hmotnost).

VSechna ostatni pravidla podle F4C.
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6.9. KATEGORIE F4H — RADIEM RIiZENE POLOMAKETY (Prozatimni pravidla)
6.9.1. Specifikace modelu letadla: Stejna, jako F4C.
6.9.2. Dokumentace:
1. Vykresy k hodnoceni jsou omezeny na jeden tfipohledovy vykres nebo sadu vykresd normalni
velikosti.
2. Fotodokumentace — jeden snimek pfedlohy. Pro dosazeni maximalniho hodnoceni jsou doporuceny
dalsi snimky.
3. Doklady k vybarveni — mohou byt pouzity barevné fotografie, Cernobilé fotografie nebo vzorky barev.
6.9.3. Prohlaseni soutéziciho:
Soutézici musi potvrdit, Ze sam zhotovil zbarveni a oznadeni modelu (marking). Zadné dalsi
prohlaeni se nevyZzaduje.
6.9.4. Hodnoceni maketové presnosti a zpracovani
1. Maketova presnost 10
2. Pfesnost vybarveni 10
3. Pfesnost oznaceni 10
4. Zpracovani vybarveni a oznaceni 10 "
5. Maketové detaily 10
Celkem: 50
Poznamka: Maketové detaily jsou omezeny na povrchové detaily a detaily motoru, kabina se nehodnoti.
Maximalni doba hodnoceni je 15 minut pro kazdy model letadla.
6.9.5. Let

Letovy program je stejny, jako v kategorii F4C.

---000---
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Dodatek prekladatele k vydani 2005:

V8em pfiznivedm maket, soutézicim, rozhod¢im a ostatnim se predev§im omlouvam za ponékud
zdlouhavé zpracovani ¢eského prekladu, bylo zpisobené pfedev§im mym pracovnim vytizenim.

K pfekladu jsem mél k dispozici nejdfive ,testovaci verzi“ pravidel, pozdéji (polovina unora 2005) oficialni
platnou verzi publikovanou na Internetu (http://www.fai.org/aeromodelling/documents/sc4.asp)

Bohuzel nemohu byt spokojen s oficialni platnou verzi anglického textu. Pozorny ¢tenar nalezne v textu
nékteré vécné a ,kosmetické“ chyby, které se v anglickém textu vyskytuji. Nezbylo mi nic jiného nez
zpracovat text i s témito chybami a oznadit je zatim poznamkami.

Pfes veSkerou moji snahu se zfejmé do pfekladu vloudily také moje vlastni chyby, budu vdéény za
jakékoliv upozornéni ¢tenarl. Doufam, Ze bude mozné v co nejkratSi dobé opravit jak chyby z originalu,
tak z prekladu.

Jde pfedevsim o chyby

- v obsahu, nelogi¢nosti v Fazeni textu, duplicitni texty

- v fazeni a oznaceni polozek hodnoceni statiky

- v chybnych odkazech na jednotlivé odstavce

- nedostateéné vysvétleni nékterych pojm, jako napf. vymezeni oblasti pro odhozy v kategorii F4B

- v F4B a F4C byly zménény koeficienty statika:let z poméru 65:65 na 100:100. V prozatimnich
pravidlech F4A, F4D, F4E se koeficienty nezménily, pomér statika:let je nyni 100:65

- chybéjici texty, které zfejmé omylem vypadly pfi pfepisu starSich textd pravidel, napf.

- chybi poznamka, jak maji rozhod¢i postupovat pfi odpadnuti ¢asti modelu za letu. Tato poznamka
byla soucasti odstavce 6.1.6.i. ve starSi verzi pravidel, v nové verzi zmizela bez vysvétleni a nahrady.

- v pravidlech F4F zfejmé vypadly ¢asti textu psané kurzivou. Je to zfejmé z porovnani textda zr.
2001 a 2005, text zr. 2001 uvadi:

Létajici ¢lun nebo plovakovy 1etoun .............ccccccviviiiiiiiiiiiiiice e 9

Odpovidajici pocet Zeber KFidla ..............cocociiiiiiiiiiniiiiiiiiic e 2 na kazdé kridlo
V textu z r. 2005 je pouze:

Létajici ¢lun nebo plovakovy Ietoun ...............cccccccoiviiiiiiiiiiniiiiiieeeee, 2 na kazdé kfidlo

V textu navic zmizely dalSi polozky:

SAMOKFIAIO .......eeeiiiiiiii s 8
Jakykoliv jiny prafez trupu nez obdélnikovy ...........cccccvvcvciiiiiineiicnnenn, 1
Vice nez jeden motor s rozdilnou oSou tahu...............c.cccccovveveeenciinnnnns 5

V dobé& zpracovani tohoto textu nebylo mozZno ziskat vysvétleni pfedsedy subkomise CIAM FAIl pro
makety N.Jensena.

Dodatek prekladatele k vydani 2009:

Zmény pro rok 2008 nebyly nijak podstatné, tykaly se pouze procesu statického hodnoceni pfi ME a
MS. Z toho dlivodu nebyl zpracovan Cesky pfeklad. V roce 2009 doslo k vétSim zménam predevsim
v kategorii F4C a zavedeni novych kategorii FAG a F4H. Pfi schvalovani zmény ¢lanku 6.1.4. (viz
str. 10) doslo v FAI k opomenuti a vynechani €asti textu. Tato chyba nijak neovlivni soutéZze pofadané
v CR, tyka se procesu statického hodnoceni pfi ME a MS, doufejme, Ze bude v r.2009 odstranéna.

V textu anglického vydani pro rok 2009 byla dusledné provedena zména textu “model” na “model
letadla”, tuto zménu jsem v Ceském vydani zatim neprovedlI.

4.3.2009 Pavel Rajchart prajchart@seznam.cz
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Dodatek prekladatele k vydani 2010:

V roce 2010 se uskuteCni posledni Mistrovstvi svéta v kategorii F4B, od roku 2011 je kategorie F4B
vyfazena ze seznamu kategorii Mistrovstvi svéta a kontinentu. V kategorii F4B se mohou nadale konat
mezinarodni soutéze.

V originalnim vydani 2010 byla opravena vétSina chyb z vydani 2009 az na nepodstatné chyby na str. 5
a 6, (chyby v oznaceni kategorii F1A, F3G & F3H). V Ceském textu byla dale dle originalu opravena
zména “model” na “model letadla”, v nékterych pfipadech doSlo k dalSim drobnym upravam textu.

Nadale povaZzuji za nespravné definovani hmotnosti modelu v jednotkach sily N (Newton) a definovani
sily pro kontrolu pevnosti lanek, maximalniho povoleného tahu proudového motoru atd. v kilogramech.
Dle mezinarodniho standardu I1SO je z&kladni jednotkou hmotnosti kg (kilogram), jednotka N (Newton)
je odvozenou jednotkou pro silu.

Z dfive vydanych Ceskych bodovacich tabulek nadale plati:

Pro statické a letové hodnoceni FAB a FAC ........ccoccvvvvvvvvvvvevevevenennnnnn, tabulka F4stat z 1.1.2009
Pro letové hodnoCENi FAB ..........vuvvviieiiriiiriiiiiieieiereierererererererererene. tabulka FB4let z 1.1.2005
Pro letové hodnoCeni FAC ...........vvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiereierererererererererene. tabulka F4Clet z 1.1.2009
Pro celkové hodnoceni FAB @ FAC .........cccvvvvvvviviieriieieiiieieiererererenenenenn, tabulka F4celk z 1.1.2005

31.1.2010 Pavel Rajchart prajchart@seznam.cz

Dodatek prekladatele k vydani 2011:

V pravidlech doSlo v roce 2010 k fadé zmén, pfedevsim:
- kategorie F4B byla vyfazena ze seznamu kategorii Mistrovstvi svéta a kontinentd
- maximalni hmotnost modelu kategorie F4B byla zvySena na 7 kg bez ohledu na po¢et motort
- byl zruSen zakaz pouzivani gyroskopt v kategoriich F4C, F4G a F4H
- zména v hodnoceni statiky v F4H
- zména v hodnoceni realizmu letu v F4AC, F4G, F4H
- zména v ,Prohlaseni soutéziciho®
- byl vlozen anglicky vzor bodovaciho tabulky F4C, F4G, F4H
- atd.

Nasledkem zmén doslo ke zménam v bodovacich tabulkach. Pro jednotnost byly znovu vydané Ceské
bodovaci tabulky s platnosti od 1.1.2011:

Prohlaseni soutéziciho F4B, FAC, FAG. FAH ... tabulka F4Hprohl
Pro statické hodnoceni FA4B, FAC aF4G ........ooovvvveeiiiiiiicieeeeeeee, tabulka F4ABCGstat
Pro statické hodnoceni FAH ..o, tabulka F4H stat
Pro letové hodnoceni FAB .........ooiiiiiieeee e tabulka F4Blet

Pro letové hodnoceni FAC, FAG aF4H ..o, tabulka FACGH4let
Pro celkovy vysledek F4B, FAC, FAGaF4H .........ccooooieiiii tabulka F4celk

31.1.2011 Pavel Rajchart prajchart@seznam.cz

Dodatek lektora

U vydani 2011 jsem znovu upravil text, obrazky i tabulky tak, aby formatovani pokud mozZno pfesné
odpovidalo origindlu. Je zachovano umisténi jednotlivych paragrafi na odpovidajicich strankach a
v mezich moznosti i vSechny grafické Upravy.

3.2.2011Tomas Bartovsky, Tomas.Bartovsky@vscht.cz
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